L Necesitate Si oportunitate

Avand in vedere solicitirile de clarificéri primite din partea Ministeruluj Dezvoltarii, Lucrarilor Publice $i
Administratiei, in etapa de verificare a documentatiei in vedereg Semndrii contractuluj de finantare este
necesara inlocuirea devizyului general al obiectivului de investitii "Modernizare i reabilitare strizi in orasul
Videle, juderui Teleorman”, implicit a devizelor pe obiecte si aprobarea anexe; 2.2 ¢ la normele metodologice
pentru punerea in aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 95/202] pentru aprobarea
Programului national de investitii "Anghel Saligny",

1L Legalitatea

Temeiul legal pentru cele mai sus aratate este:

- prevedrile Ordonantei de Urgentd a Guvenuluj nr. 9512021 pentru aprobarea Programulyj National de
Investitii "Anghel Saligny" ;

Programului National de Investitii ,Anghel Saligny"'. pentru categoriile de investitii prevazute la art.4
alin, () lit.a) -d) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.95/2011 ;

- prevederile art. 129. alin (2)-lit. ¢) si e), alin. 3, lit. d) si alin. (9). litera a) din Ordonanta de Urgenta
nr. 57/03.07.2019 :

- ORDIN nr. 2708 din 18 octombrie 2022 privind modificarea $i  completarea Normelor

de Urgenti nr. 57/03.07.2019, am intocmit prezentul referat de aprobare privind modificarea §i completareq
HCL Oras Videle nr. 80 din 22.08.2022 privind " aprobareq documentafiei de avizare g lucrarilor de
Interventii, a indicatoriloy tehnico-economici/ indicatorilor tehnico-economici actualizati si a devizylyi
general/devizului generq] actualizat  pentru obiectivy] de investitii "MODERNIZARE SI REABILITARE
STRAZI IN ORASUL VIDELE" aprobat pentru finantare prin Programul national de investifii ,, Anghel

Saligny”, precum $i a sumei reprezentdind categoriile de cheltuiel; finantate de lg bugetul local pentry
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RAPORT DE SPECIALITATE
Privind modificarea §i completarea HCI, Oras Videle nr. 80 din 22 08.2022 privind " aprobarea documentatiei
de avizare a lucrérilor de interventii, a indicatorilor tehnico-economici/ indicatorilor tehnico-economici
actualizafi si a devizulyi general/devizului general actualizar pentru obiectivul de investitii ,, "MODERNIZARE
SI REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE", aprobat pentru finanjare prin Programul national de
investitii ,, Anghel Saligny ", precum §i a sumei reprezentind categoriile de cheltuiel; finangate de lq bugetul
local pentru realizareq obiectivului”

D.A.L.]), indicatorii tehnico-economici/ indicatori; tehnico-economici actualizafi si devizul general/devizul
general actualizat pentru obiectivul de investitii "MODERNIZARE S] REABILITARE STRAZI iN ORASUL
VIDELE", aprobat pentru finantare prin Programul National de Investitii ,,Anghel Saligny”, precum si sumele

reprezentand categoriile de cheltuiel; finantate de la bugetul local pentru realizarea obiectivului.

Strédzile propuse pentru modernizare sunt: strada Frasinetului, strada Florilor si strada Bancii, care sunt
amplasate In intravilanul oragului Videle, avand o lungimea strézilor proiectate $i prezentate in documentatia
tehnica este 2285 ml, fiind strizi de categoria a-IV-a,

general al investitiei, implicit a devizelor pe obiecte si aprobarea anexei nr. 2.2 ¢ |a normele metodologice
pentru punerea in aplicare a prevederilor Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 95/202] pentru aprobarea
Programului National de Investitii " Anghel Saligny".

Astfel valoarea totals a investitiei rimane aceeas, adici 7.586.326,06 lei cu TVA, din care

C+M 6.553.440,94 lei cu TVA.

Valoarea finantati buget de stat: 7.310.406,78
Valoarea finantati buget local: 275.919,28

Valorile care au suportat modificari fatd de HCL nr. 80/ 22.08.2022, sunt cele referitoare |a :

| Preturi firid TVA | Cu standard de cost Firi standard de cost 1
Valoare CAP.4. | 2,444,290.00 3,010,708.00
Valoare investitie 2,863,435.92 3,526,983.06
Cost unitar aferent investitiei 1,253,144.82 1,543,537.44
Cost unitar aferent investitiei (euro) 253,216.84 311,895.06

Fatd de considerentele de maj sus, in conformitate cu prevederile art. 129, alin. (4), lit. d) din
Ordonanta de Urgents nr. 57/ 03.07.2019, am intocmit prezentul raport de specialitate privind modificarea
§i completarea HCL Oras Videle nr. 80 din 22.08.2022 privind " aprobarea documentatiei de avizare g
lucrarilor de interventii, a indicatorilor tehnico-economici/ indicatorilor tehnico-economici actualizati si g
devizului general/devizulyi general actualizat  pentru obicctivul de investitii ,, "MODERNIZARE S7
REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE" aprobat pentru finantare prin Programul national de investitii
wAnghel Saligny”, precum $1.a sumei reprezentind categoriile de cheltuieli Jinantate de lg bugetul local
pentru realizarea obiectivului"

Compartiment A.D.P.P., Investitii si Lucrari Publice,
IONICA CRISTINA-GEORGIANA



ROMANIA
JUDETUL TELEORMAN
CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI VIDELE

Al PROIECT
HOTARARE

Privind modificarea si completarea HCL Oras Videle nr. 80 din 22.08.2022 privind " aprobarea
documentafiei de avizare a lucrdrilor de interventii, a indicatorilor tehnico-economici/ indicatorilor tehnico-
economici actualizati §i a devizului general/devizului general actualizat pentru obiectivul de investitii
» "MODERNIZARE SI REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE" aprobat pentru finanfare prin Programul
national de investitii ,, Anghel Saligny ", precum si a sumei reprezentdnd categoriile de cheltuieli finantate de la
bugetul local pentru realizarea obiectivului"

- CONSILUL LOCAL AL ORASULUI VIDELE, JUDETUL TELEORMAN -
- INTRUNIT IN SEDINTA EXTRAORDINARA -

Avénd in vedere:

- Referat de aprobare nr.5428 /23.03.2023 al Primarului oragului Videle;

- Raportul de specialitate nr. 5429 / 23.03.2023 al Compartimentului A.D.P.P. din cadrul Aparatului de
Specialitate al Primarului orasului Videle;

- Ordonantei de Urgenti a Guvenului nr. 95/2021 pentru aprobarea Programului National de Investitii
"Anghel Saligny" ;

- Ordinul nr. 13331/21.09.2021 privind aprobarea Normelor Metodologice pentru punerea in aplicare a
prevederilor Ordonantei de urgenti a Guvrernului nr. 95/2021 pentru aprobarea Programu lui National
de Investitii ,Anghel Saligny" pentru categoriile de investitii previzute la art.4 alin, ( D) lit.a) -d) din
Ordonanta de urgenti a Guvernului nr.95/201 I;

- Prevederile art. 129. alin (2). lit. ¢) si e), alin. 3, lit. d) si alin. (9). litera a) din Ordonanta de Urgenti
nr. 57/03.07.2019;

- Ordinul nr. 2.708 din 18 octombrie 2022 privind modificarea i completarea Normelor
metodologice pentru punerea in aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.
95/2021 pentru aprobarea Programului national de investitii "Anghel Saligny", pentru categoriile de
investitii previzute la art. 4 alin, (1) lit. a)-d) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 95/2021,
aprobate prin Ordinul ministrului dezvoltarii, lucrarilor publice si administratiei nr. 1.333/2021;

- Prevederile art. 137, alin. (1), art.196, alin.(1), lit. b) din Ordonanta de Urgenta nr. 57/ 03.07.2019 .

‘ HOTARASTE:
Art.I. Se aproba modificarea Anexei nr.1 la HCL Oras Videle nr. 80 din 22.08.2022 conform Anexei nr. 1 la
prezenta si care face parte integranti din aceasta.
Art.IL Se aprobd modificarea Anexei nr.3 la HCL Oras Videle nr. 80 din 22.08.2022 conform Anexei nr. 2 la
prezenta si care face parte integranta din aceasta,
ArtlIIl. Se aprobd anexa nr. 22 ¢ la normele metodologice pentru punerea in aplicare a
prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 95481 *=pentru aprobarea Programului national de
investitii "Anghel Saligny", conform Anexei nr. 3 la prezenta si care face parte integrantsl din aceasta.
Art.IV. Toate celelalte prevederi ale HCL oras Videle nr. 80 din 22.08.2022 riman nemodificate.
Art.V. Cu aducerea la indeplinire a prevederilor prezentei hotdrari se insdrcineazi Compartimentul ADPP
Investitii §i Lucrari Publice si Serviciul Financiar Contabilitate din cadrul Aparatului de Specialitate al
Primarului orasului Videle.
Art.VL Prin grija Secretarului general al orasului Videle, prezenta hotirire va fi comunicati Institutiei
Prefectului Judetului Teleorman pentru verificarea legalitdfii, precum si oricarei persoane sau institutii
interesate.

INITIATOR PROIECT,
PRIMAR
NICOLAE BADANOIU
AVIZAT PENTRU LEGALITATE
VIDELE
DATA: SECRETAR GENERAL,

IVAN CORINA-NICOLETA



A ME A A HCL ..

5.C. ROAD PROIJECT S.R.L.
Alexandria, str. Libertatii, bl, L9, ap.1
1 34/360/2007, RO 21784512

Telefon: 0722 873 513
E-mail: office@roadproject.ro
_ si web: www.roadproject.ro

it . it i ot o .-..
FAZA: D.ALL

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII

MEMORIU TEHNIC
L1. Denumirea obiectivalui “MODERNIZARE SI WBILITARE?TM IN
investitii; ORASUL VIDELE, JUDE TUL TELEORMAN %
1.2. Ordenator principai de ORAS VIDELE,
credite/investitor: JUDETUL TELEORMA%’E
1.3.  Ordonator de credite ORAS VIDELE,
{secundar/tergiar) JUDETUL TELEORMAN
14, Beneficiarul investifiei ORAS VIDELE,

JUDETUL TELEORMAN

1.5. Elaboratorul documentatiei de S.C. ROAD PROJECT S.R.L. ALEXANDRIA
avizare a lucririlor de intervengie sediul social Alexandria, str, Libertatii, bl. L9, ap. 1,
Jjudet Teleorman, J34/360/2007
Cod unic de inregistrare 21784512
Cod CAEN: 7112

2, Situatia existentil si necesitates realizarii lucririlor de interventii
2.1.Prezentarea contextului: politici, strategii, legislagie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Investitia urmareste realizarea modernizarii unor strazi astfel incat acested sa satisfaca din
punct de vedere calitativ si cantitativ cerintele actualilor si viitorilor consumatori, la nivelul
normelor eurepene actuale.



2.2. Analiza situatiei existente §i identificarea necesitifilor si a deficientelor

Strazile analizate in prezenta documentatie sunt Frasinetului, Florilor si Bancii, aflate in
Inventarul domeniului public al orasului Videle.

in conformitate cu Ordinul nr. 49/1998 pentry aprobarea Normelor tehnice privind
proiectares §i realizarea strizilor in localitatile urbane, strazile propusa se incadreazi in categoria
de strazi de categoria a IV-a de folosinta locala.

Prezenta documentatie cuprinde descrierea situatiei pentru obiectivul «MODERNIZARE
S REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE, JUDETUL TELEORMAN»,

Modernizarea strazilor se face pe actualele trasee, conform planurilor generale, nefiind
hecesare exproprieri, demoldri sau scoateri de terenuri din circuitul agricol,

Strazile propuse pentru modemizare au sistemul rutier aleatit din mixtur asfaltice ce
prezinta diverse degradari specifice acestor tipuri de structuri rutiere.

Strada Frasinetulyi se desprinde din strada Soseaua Giurgiului si va amenajata pe o
lungime de 623,00 m pana la intersectia cu strada Apicultorilor. Conform studiuluj geotehnic si a
observatiilor din teren are o structura rutiera usoara alcatuita dinfr-un strat de mixturi asfaltice cu
grosimea de 3 cm asternut peste un strat de fundatie din balast. Subteran adiacent partii carosabile
existente exista retele de alimentare cu apa, paze si canalizare.

Strada Florilor se desprinde din sensul giratoriu existent la intersectia strazilor Strada
Soseaua Giurgiului si strada Primaverij pénd Ja limita de intravilan a orasului Videle, strada are o
lungime de 1412,00 m si o lajime intre limitele de proprietate cuprinsé intre 10,50 m i 17,00 m.

Structura rutiera a strazii Flerilor este alcatuita din mixturi asfaltice si partial este marginita
cu bordura de beton 20 x 25 cm care prezinti degradari avansate. Pe anumite tronsoane exista
amenajate trotuare din pavele de beton si accese la proprietati,

Pe aceasta strada exista subteran retele.de alimentare cu apa, gaze si canalizare.

Strada Bancii este cuprinsi inire strada Florilor si zona pietonala a strazii Lipscani, strada
are o hingime de cca. 250,00 m.

Pe strada Bancii structura rutiera este alcatuita din mixturi asfaltice si partial este marginita
cu bordura de beton 20 x 25 em care prezintd degradari avansate. Partial pe partea stanga a strazii
exista zone amenajate pentru parcarea autoturismelor.

In prezent pe strada Bancii exista in partea carosabila rejele utilitare (alimentare cu aps,
canalizare i gaze naturale),

Strazile studiate sunt amplasate in intravilanul Orasului Videle si conform P.U.G. sunt
strazi de categoria a [V-a de folosinta jocala,

Strazile propuse pentru modernizare au o lungime totald de 2285,00 mi, astfel:

FRASINETULUI 623,00
FLORILOR | o ™ 1412,00
BANCIH 250,00

Strazile ce se propun a fi modernizate apartine domeniului public (constructii pentru
transporturi), fiind invemtariate si insugit de Consiliul Local al Orasului Videle publicate in
Monitorul Oficial nr. 620 bis din 22 august 2002 si completate conform Hotararii nr. 735 din
2008.

Prin H.G. 1358 / 2001 este atestat domeniul public al orasului Videle.

Suprafata ocupata definitiv este de 31016,00 mp (incluzind partea carosabils, parcare si
trotuarele adiacente).



La intocmirea documentatiei s-au respectat;

- Ordinul M.T. nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strizilor in localititile urbane:

= 0.G. nr. 43/1997 aprobatd prin Legea 82/1998 privind regimul juridic al drumurilor, cu
modificari si completari ulterioare;

- Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, construirea
si modernizarea drumurilor;

- colectia STAS-uri “Lucrari de drumuri”

- Ridicarea topografica a drumurilor proiectate.

Entitatea responsabild cu implementarea proiectului este orasul Videle.

2.3.  Obiective preconizate s fi atinse prin realizarea investitiei publice

Oragul Videle se afld situat, din punct de vedere fizico - geografic, in partea central-sudics
a Campiei Roméne in subunitatea Gévanu - Burdes, acest teritoriu administrativ aflandu-se la
contactul unor ariere de circulatic importante pentru judetul Teleorman,

Odata cu modernizarea acestor strazi se preconizeaza o crestere a fluxului de mijloace de
transport, atdt pentru transportul de mérfuri cdt si pentru transportul de persoane, ceea ce va
conduce in mod normal la infiintarea unor societdfi cu profil divers de activitate. Aceste societifi
prin cifra de afaceri vor contribui la cresterea potentialulul economic al zonei, sporirea §i
diversificarea mediului de afaceri.

Prin alimentarea substantiald a bugetului consolidat §i a bugetului local, urmare a cregterii
numérului de contribuabili eficienti din punct de vedere economic, se preconizeazs a se obgine
venituri suplimentare care vor putea fi redistribuite in folosul comunitagii locale, ceea ce va
conduce la realizarea unor noi obiective socio-culturale sau la modernizarea celor vechi.

Analizand starea actuala acestor strazi se poate concluziona ca investitia este necesara si
oportuna, deoarece prin finalizarea investitiei se vor realiza:

- s¢ va asigura accesul rutier facil si permanent al locuitorilor urbei la obiectivele socio-
€Conomice;

- va creste viteza de deplasare a mijloacelor auto si se vor reduce cheltuielile legate de
consumul de combustibil si de reparatii ale autovehicolelor;

- reduceres consumului de carburanti si lubrefianti la vehicule;

- reducerea cheltuielilor de intrefinere a autovehiculelor;

- creglerea vitezel de circulaie;

- reducerea volumului de praf care impénzeste atmosfera in anotimpurile cdlduroase prin
circulatia autovehiculelor;

- eliminarea biltirilor de ape de pe platforma strazilor, care constituie o sursi de formare si
transinitere a diferitelor boli infecgioase §i care duc la degradarea strazilor,

3. Descrierea constructiel existente

3.1. Particularitifi ale amplasamentului:

a)  descrieres amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafaga
tevenului, dimensiuni in plan);

Strazile studiate sunt amplasate in intravilanul orasului Videle si conform P.U.G. sunt
strazi de categoria a ['V-a de folosinta locala.

Suprafafa ocupatd definitiv este de 31010,00,00 mp (inchuzind partea carosabild bordure
si accese la proprietati).

Lungimea proiectata pentru modernizarea strazilor este dg 2285,00 ml.



Modernizarea strazilor se face pe actualele trasee, conform planurilor generale, nefiind
necesare exproprieri, demoliri sau scoateri de terenuri din circuitul agricol.

b) relagiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cli de acces posibile;

Prin modernizarea acestor strazi se va facilita legatura cu principalele puncte de interes din
orasul videle si de aici mai departe cu centrul localitatii si drumurile judetene DJ 503, DJ 601 si
DJ 601D care sunt drumuri modernizate.

¢} datele seismice si climatice;

Clima: - In acesta zona, regimul climatic general se caracterizeazd prin veri foarte calde cu
precipitatii moderate, acestea avand valori medii in luna iulie 50 - 60 mm/m2si prin iemi reci cu
viscole mai rare si frecvente perioade de incalzire ce provoacs topirea zapezilor.Precipitatiile
atmosferice totalizeazd o medie de 500 - 600 mm/an. In general, precipitatiile anuale sunt foarte
variate cantitativ de la un an la altul. Cantitatile cele mai mici de precipitatii anuale s-au situat
intre 240 - 300 mm/an

Sarcini climatice

Presiunca dinamics datd de vant este: qv=0,50 KN/mp, iar greutatea de referinta a stratului
de zapada (gz) este de 2,00 KN/mp conform Normativului CR 1-1-1m4/2012 - « Cod proiectare.
Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor »

IC EA Sl ADANCIMEA DE INGHET
Seismic, zona studiata este incadrata conform Normativului P 100-1/2013 si are coeficientul
seismic Ks = 0,25g, iar perioada de colt T = 1,6 sec. (zona la limita).
Adancimes maxima de inghet este de 0,80 — 0,90 m, conform STAS 6054/89, masurata de la
suprafata terenului natural,

d) studii de teren:

(I)Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii  comform
reglementarilor tehnice in vigoare;

Geaomorfologic, amplasamentul cercetat este situat la limita de nord a campiei Bumas,
anume in zona de Cimp Inalt, Cotele absolute in zona amplasamentului sunt in jurul valorii de
85,00 - 89,00 m. referinta Marea Neagra.

Geologic, cuaternarul este pericada geologica ale ciirei formatiuni acopera intreaga suprafata
a teritoriului Teleorman. La inceputul cuaternarului (pleistocen -inferior) in zona centrala a
Campiei Romane, intre Olt si Arges, se instaleazii un regim fluvialo - lacustru care favorizeazs
depunerea pietrisurilor de Candesti si a formatiunilor de Fratesti.

Orizontul de Fratesti este constituit in partea superioara din misipuri fine, grosiere si
micacee, iar la baza din pietriguri cu elemente de cuartite, micasisturi, gresii, calcare, silexuri si
tufuri calcaroase,

Grosimes lor variaza de la 5,00 ~ 25,00 m in Campia Bumas, pana la 80,00 m in Nord, in
Campia Gavanu Burdea. Cuaternarul este reprezentat in localitatea Videle (partea de vest) prin
depozite care apariin Pleistocenului mediy si superior.(qp’; si gp*s).

Pleistocenul inferior (gp*1) este atribuit “Straisiexte Fratesti” (cu o grosime de 14.00 -
17,00 m) constituite din nisipuri si pietriguri.

Depozitele Pleistocenului mediu sunt [eprezentate printr-o suceesiune de marne, argile si
nisipuri, constituind asa numitul “complex marnos”.

Pleistocenul superior este reprezentat prin aluviunile si depozitele argilolase, constituite din
argile prafoase nisipoase, brun rogcate cu concretiuni calcaroase; in aceste depozite s-au intlnit |-



3 nivele, Grosimea depozitelor ce apartin terasei inalte este de 5,00 - 12,00 m.

Categoria geotehnicg-conf NP 74-2014

Amplasamentul analizat prezinta urmatoarele caracteristici geotehnice:

- functie de conditiile de teren: reren dificil Punctaj: 6

- functie de apa subterana: fara epuismente Punctaj: |

- categoria de important3 a lucrarii: normaia Punctaj: 3

- functie de vecinatati: risc redus Punctaj: 1

- ﬁmsxrﬁe 5@ Zonarea seismica: zona ag=0,25g conform P1 00-1/2013 Punctaj: 3
ot 15

Din punct de vedere al riscului geotehnic amplasamentul se situcaza la categoria ..Risc
Geotehnic Moderar”,

Din punct de vedere al categoriei geotehnice amplasamentul se situeaza la Categoria
Geotehnica 2.

Incadrarea s-a facut luand in considerare caracteristicile geotehnice, seismice,
hidrogeologice, vecinatatile construite ale amplasamentului si gradul de importanta a constructiei.

Caracterizarea peotehn >R iy
Prin interpretarea datelor de laborator conform STAS 1243/88 acest orizont poate fi
caracterizat astfel:

~ Din punct de vedere granulometric si structural este un nisip prafos argilos cu indesare
mijlocie.

- Din punct de vedere al compresibilitatii se incadreaza la un teren cu compresibilitate
medie.

Urmeaza un strat de paminturi coezive preponderent argiloase nisipoase, cu presiunea
conventionala de calcul de baza de 200,00 kPa, greutatea volumica naturala 1 4,70-19,60 KN/me.

Nivelul hidrostatic pentru zona studiata se situeaza la adancimea de 5,00 - 15,00 m..

() studii de specialitate hecesare, precum studii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupi caz;
Studii topografice - Planurile topografice s-au intocmit la scara 1:500, in proiectie
STEREQ 1970, sistemul de referint in sistem Marea Neagra.
Structural tectonic, zona face parte din mares unitate a platformei Moessice, avind o
stabilitate foarte buna si nu este generatoare de miscari tectonice sau alte modificari structurale.
Hidrogeoiagic, se mentioneaza prezenta unui acvifer freatic cantonat in nisipurile fine.
Adancimea este de circa 5,00 - 15,00 metri si variaza in functie de precipitatiile din zona.
Amplasamentul la configuratia actual nu este inundabil.

e) situatia utilitéfilor tehnico-edilitare existente;
Pe strazile studiate exista retele subterane de alimentare cu apa, canalizare si gaze natural.
De asemenea pe aceasta strazi se afla si retele aeriene de energie electrica, telefonie fixa,
CATV si intemnet.

f) analiza vulnerabilitigilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv

de schimbiri climatice ce pot afecta investitia;
Nu este cazul.

&) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sag



situri arheologice pe amplasament say in zona imediat invecinatd; existenfa conditiondrilor
specifice in cazul existentei unor zope protejate,
Nu este cazul.

3.2.  Regimul juridic:

a) natura preprietifii sau titlul asupra consiructiei existente, inclusiv servitufi, drept
de preemptiune;

Strazile ce se propun a fi modernizate aparfin domeniujui public (constructii pentru
transporturi), fiind inventariate si insugit de Consilivl Local al Orasului Videle publicate in
Monitorul Oficial nr. 620 bis din 22 august 2002 si completate conform Hotararii nr., 735 din
2008. :

Prin H.G. 1358/ 2001, Anexa 5 este atestat domeniul public al orasului Videle.

b)  destinatia constructiei existente;
- cai de comunicatie:

¢}  includerea construciei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zomele de protectie ale acestora si in zone
construite protejate, dupi caz;

Nu este cazul,

d) informaﬁifobligatii/mnmﬁngeri extrase din decumentafiile de urbanism,
dupa caz.
Nu este cazul.

33.  Caracteristici tehnice si parametri specifict:

aj} categoria si clasa de importanti;

Strazada proiectata este incadrata ca strada colectoare de categoria a Ill-a, iar clasa de
importanta este ,,C” normala;

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupi caz;

- DU este cazul; '

¢} an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de censtructie; - 20 luni

- suprafata construiti; - 31010,00 mp

d) suprafata construiti desfisurat; -31010,00 mp

€) valoarea de iuventar a constructiei; - nu exista

) alfi parametri, in functie de specificul i natura constructiei existente.

Conform cu Ordinul nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea striizilor in localitigile urbane, strazile propuse s¢ incadreazdi in categoria a [V-a de
folosinta locala.

Strazile preiectate vor avea urmatoarele caracteristici -

= partea carosabila 6,00 + 6,70 m;

- panta transversala in acoperiy sau unica 2,5%;

- borduri din beton de ciment 20 x 25 cm

34. Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice gifsau ale auditului
energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric i cazul imobilelor care beneficiazi de
regimul de protectic de monument istoric si ul img;i;i:g_gnr aflate in zonele de protectie ale
monumentelor istorice sau in zome conmstruite profejate. Se vor evidentia degradirile,
precum si cauzele priucipale ale acestora, de exemplu: degradiri produse de cutremure,



actiuni climatice, tehnologice, tasiri diferenfiate, cele rezultate din ipsa de intrefinere a
constructiei, conceptia structurali initialik gregitd sau alte cauze identificate prin expertiza
tehniea.

Evaluarea starii tehnice a strazilor s-a realizat prin identificare vizuale {cartarea
drumurilor) si investigatii geotehnice,

Starea tehnica a strazilor s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portants,
planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativulyj CD 155 ,Instructiuni
tehnice pentru determinarea stirii tehnice a drumurilor moderne”™, anexa 6.

Sectogrele din asfalr

Din punct de vedere al structurii rutiere este flexibil, cu imbricaminte asfaltica, cu
degradari accentuate. In principal se observa defectiuni de suprafagh (D.S.R.) respectiv suprafa(s
exudatd si defectiuni ale imbracamingii asfaltice (D.LS.R.) respectiv vluriri gi refuldri, suprafats
cu ciupituri, incretitd si pelada, intr-o proportie de aproximativ 40%. Aceste defectiuni pot fi
tratate prin dispunerea freziirii suprafefei asfaltice. In conformitate cu tabelul 2 al aceluiasi
normativ aceste defectiuni sunt considerate defecfiuni ugoare sau mijlocii. Sunt identificate
defectiuni ale structurii rutiere (D.S.T.R) sav defectiuni ale complexului rutier (D.C.R.), respectiv
degradiri din inghe-dezghet si tasiri intr-o proporgie de 30%. Pe aceste zone este recomandat un
sistem rutier now.

Capacitatea portanta

Calificativul capacitatii portante se stabileste in conformitate cu tabelul 7 din normatival CDI155,
in functie de clasa de trafic specifica unui drum, si valoarea deflexiunii caracteristice.

Tabetul 7 din CD 155-2001

I
{Capacitate portanta
Clasa de trafic ;’:;f et MEDIOCRA ___ IBUNA [FOARTE BUNA
exiune caracteristics, 0.01mm
GARTE
oo Sub 0.03 180 [160,..180 140... 160 <140
USOR 0.03...0.10 >150  [120...150 100...120 <100
EDIU 0.10...0.30 110 [85...110 70...85 <70
GREU 0.30 ... 1.00 80 60 ... 8O 50 ... 60 <50
[FOARTE GREU  [1.00... 3.00 % o L Bk R
[EXCEFTIONAL  5.00... 10.00 55 45 ... 55 35,43 <35

Clasa de trafic estimata pentru strazile analizate este clasa de trafic usor,

In urma investigatiilor in teren pentru strazile studiate capacitatea portantd este
MEDIOCRA. Datorits defecfiunilor identificate gropi, tasiri etc), se poate insd estima faptul ci
datorith stratificatiei existente pierderea capacititii portante se va face destul de rapid daca traficul
va cregte, astfel incét capacitaiea portanti actuald nu este relevanti.

Evaluarea planeitatii suprafegei de rulare

Evaluarea uniformitaii longitudinale a suprafetei de rulare se realizeazi conform SR EN
13036-7 Caracteristici ale suprafejelor drumurilor si pistelor aeropartuare. Metode de incercare -
Partea 7. Masurarea denivelarilor straturilor de uzura ale imbracamintilor rutiere: incercarea cu
dreptar”

Calificativul plancitatii in profil longitudinal se stabileste prin raportarea numarului de
puncte masurate avand valori care depasesc conditia de admisibilitate (pentru drumuri de clasa
tehnica V: valori masurate sub dreptarul de 3 m < Smim) la numarul total de puncte masurate, pe
esantionul de 100 m.



In cazul in eare numarul punctelor care depasesc conditia de admisibilitate raportat la
numarul total de puncte, procentual, este mai mic sau egal cu 10%, planeitatea pe esantionul
investigat are calificativul BUNA; in cazul in care numarul punctelor in care s-au masurat valori
ale planeitatii mai mari de 5 mm depasesc 10% din totalul punctelor investigate pe fiecare esantion
de 100 m, calificativul planeitatii este REA.

In cazul strazii investigate s-au facut masuratori cu dreptarul de 3,00 m si numarul
punctelor in care s-au masurat valori ale planeitatii mai mari de 5mm a depasit procentul de 10%
din totalul punctelor investigate, fapt pentru care calificativul planeitatii pentru drumurile studiate
este planeitate REA.

Avind in vedere defectiunile identificate considerdm ci planeitatea nu este relevants in
acest caz, solutia de ranforsare a sistemului rutier fiind evidents,

In cazul strazilor studiate capacitatea portanta este preponderent REA, astfel datorits
defectiunilor identificate, starea de degradare este REA,

! [Calificativul caracteristicilor :
F:are o - ~Lucrari obligatorii
hnies " Capacitate Em'e de [p,,nmw %Rn ozitate | de intretinere si reparatii
haice |, o rtants egradare g
I 2 3 4 3 6 7 8
F}-‘m " s Foarte Foarte Foarte oarte
; 21
1 putin el putin Tratamenie
s A it una cel putin Busa Mediocra bituminoase
o s, i el putin Buns P08 18 [Staturi bituminoase,
ediocra i | TR jsubtiri bigesy
W OEE el putin cel putin cel putin ovoane ¥
tM i ediocra  [Mediocra i F Buna la Rea [bituminoase
! gc firitis ciclarca in sit &
] 2 : :g.u cel putin Rea cel putin Rea  F Buna la Rea imbracamintilor
;M it ituminoase
i forsarca aratii
El?aane rea |} %R:e zm g F Buna In Rea |F Buna la Rea tisbtraoli Eions Srette

Conform CD153, indicele de planeitate IRI are o valoare mai mare de 7 ceea ce indic# o
stare REA. Indicele de degradare ID indicd de o valoare mai mare de 13 ceea ce indich o stare
existentd REA,

3.5. Starea tebnici, inclusiv sistemul stractural §i analiza diagnostic, din punctul de vedere
al asiguriirii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

In prezent strada ce face obiectul proiectului se afla intr-o Stare avansata de deteriorare
prezentand degradari de tipul: gropi, fagase, faiantari, crapaturi, tasari locale, etc.

Sub actiunea traficului a factorilor climaterici si & lipsei lucrarilor de intretinere suprafafa
strazii s-a degradat, prezentind defectiuni grave (gropi, fagase, faiantari, crapaturi, tasari locale),

3.6. Actul doveditor al forfei majore, dupi caz.
NU ESTE CAZUL

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupi caz, ale auditului energetic, concluziile studiilor de
diagnosticare®;

% Studiile de diagnosticare pot fi: studii de identificare a alctuirilor constructive ce utilizeazi
substanie nocive, studii specifice pentru monumente istorice, pentru monumente de for public,
situri arheologice, analiza compatibilitdfii conformérii spagiale a clidirli existente cu normele

.\.(:«;m:?‘?



specifice functiunii i a masurii in care aceasta raspunde cerinjelor de calitate, studiy peisagistic
sau studi, stabilite prin tema de proiectare.

a) clasa de risc seismic;
Seismic, zona studiata este incadrata conform Normativului p 100-1/2013 si are
coeficientul seismic Kg = 0.25g, iar perioada de colt Te = 1,60 sec.

b) prezentares a2 minimum doug solutii de interventie;
STRADA FRASINET VLU
SOLUTIA I
Parte carosabila
¥ 4 cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR
EN 13108)
» 6 cm strat de binder BADPC22.4 say BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SREN 13108)
» 15 cm piatri spart conform SR EN 13242+A1
» 22 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
> decapare si scarificarea stratului rezultat dupa decapare
Trotare
» 4cm strat de uzuri BAS conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 10 cm strat de beton de ciment C16/20
» 10 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona trotuar
Accese proprietati
» 4 cm strat de wzurd BAS conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 15 em strat de beton de ciment C16/20
» 15 em strat din balast conform SR EN 13242+A1
> Sapatura zona acces proprietate

SOLUTIA 1
Parte carosabily
» 18 em dala din beton de ciment BeR 4.0
» Folie de polierilena
» 3 cm strat de nisip
# 20 om strat din balast conform SR EN 13242+A1
> decapare si scarificarea stratulu; rezultat dupa decapare
Trotuare
# 6 cm pavele din beton
» 5 cm strat de nisip
# 13 cm strat din balast conform SR EN 13242+A}
» Sapatura zona trotuar
Accese proprietati
> 8 cm pavele din beton
» 5 cm strat de nisip
# 20 em strat din balast conform SR EN 13242+A]
> Sapatura zona trotuar



STRADA FL(
SOLUTIA I
Parte carosabila

» 4 cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BAI6 rul 50/70 conform SR
EN 13108)

# 6 cm strat de binder BADPC22.4 sau BADPS22 4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SREN 13108)

» Geocompozit antifisura

# 3-4 cm frezare structura rutiers existenta

» Reparatii locale la structura rutiera existenta
Frotmare

» 6 cm pavele din beton

» 5 cm strat de nisip

> 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1

¥ Sapatura zona trotuar
Accese proprietati

» 8 em pavele din beton

> 5cm strat de nigip

» 20 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1

> Sapatura zona trotuar

SOLUTIA 11
Parte carosabily
» 18 cm dala din beton de ciment BcR 4.0
> Frezare integrala imbracaminte asfaltica
» 5 om strat de nisip
Trotuare
» 4 cm strat de uzurk BAS conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
# 10 om strat de beton de ciment C16/20
# 10 em strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona trotuar
Accese proprietaii
¥ 4 em strat de uzurd BAS conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
# 15 om strat de beton de ciment C16/20
# 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona acces proprietate

&) solutiile tehnice gi misurile propuse de eifre expertul tehnic gi, dupd caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de
interventii;

Inainte de a descrie solutiile de proiectare, trebuie mentionate prevederile din ord. MT ar.
1296, capitolul 5, “Dispozitii finale”, punctul 5.2: “In cazul modernizirii, consolidirii sau
reabilitirii unor sectoare de drumuri existente, care au un sistem rutier definitiv fars defecte
majore structurale: sunt fn ramblee inalte sau deblee adénei, au lucriri grele de sprijinire si
consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu numercase accese §i prezinid elemente geometrice
care nu se Incadreazi in cele previizute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita
lucréri de volume mari si costisitoare, exproprieri si/sau demoliri sau ar elimina posibilitdtile de
acces la riverani, cu acordul administratorului drumurilor, acestea se pot corela cu viteza de



proiectare in cadrul unui proces de proiectare exceptionald, prin adoptarea unor elemente la limita
celor rezultate din calcule, fird insi a afecta siguranfa circulatiei, previzindu-se masuri
corespunzitoare.”

Aceste preciziri sunt necesare in special la asigurarea elementelor geometrice prevazute in
STAS 863/85 (in plan, profil longitudinal, viteze de proiectare, latimi ale platformei si partii
carosabile etc).

La proiectarea Iucrarilor de modernizare se vor verifica elementele geometrice existente
ale racordarilor in plan, cu respectarea prevederilor STAS 863/1985. Lucrarile proiectate se vor
incadra in traseul existent al strazilor.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

Se recomanda pastrares declivitatilor existente in plan vertical cu incadrarea in pasul de
proiectare corespunzator prevederilor STAS 863/1985. Proiectarea liniei rosii va tine cont de
Solutia proiectats pentru structura rutiers a strazilor. Se va avea in vedere zona intersectiilor unde
esie posibild stagnarea apei daca scurgerea apelor nu va fi trataty corespunzitor. Pentru
declivitifiile exceptionale va fi avut in vedere acordul Beneficiarului.

d) recomandarea intervenfillor necesare pentru asigurarea functiondrii conform
ceringelor i conform exigentelor de calitate.

Solutiile pentru realizarea structurii rutiere a strazilor sunt stabilite conform starii tehnice.
Astfel se recomanda urmatoarele solutii de reabilitare:

SOLUTIA I
STRADA FRASINETULUI
Parte carosabila
» 4 cm strat de uzurs BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR
EN 13108)
» 6 cm strat de binder BADPC22.4 sau BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SREN 13108)
» 15 cm piatri sparti conform SR EN 13242+A1
» 22 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» decapare si scarificarea stratului rezultat dupa decapare
Trotuare
» 4 cm strat de uzurd BA8 conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 10 em strat de beton de ciment C16/20
» 10 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
# Sapatura zona trotuar
Accese proprietati
» 4 cm strat de uzuri BAS conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 15 cm strat de beton de ciment C16/20
» 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona acces proprietate

STRADA FLORILOR SI STRADA BANCIH
Parte carosabila

» 4 cm suat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR
EN 13108)

» 6 cm strat de binder BADPC22.4 sau BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SREN 13108)

»  Geocompozit antifisura

»  3-4 cm frezare structura Tutiera existenta



» Reparatii locale la structura rutiera existenta
Trotuare
» 6 cm pavele din beton
»> 5 cm strat de nisip
» 15 em strat din balast conform SR EN 13242-+A
# Sapatura zona trotuar
Acecese proprietati
» 8 cm pavele din beton
» 5 cm strat de nisip
» 20 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona trotuar

SOLUTIA K

STRADA FRASINETULUI
Parte carosabila
» 18 cm dala din beton de ciment BeR 4.0
» Folie de polierilens
» 3 om strat de nisip
» 20 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» decapare si scarificarea stratului rezultat dupa decapare
Trotuare
» 6 cm pavele din beton
» 5 cm strat de nisip
> 15 e¢m strat din balast conform SR EN 13242+A1
»  Sapatura zona trotuar
Accese proprietati
» 8 cm pavele din beton
» 5 om strat de nisip
» 20 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
> Sapatura zona acces proprietate

# 18 cm dala din beton de ciment BeR 4.0
¥ Frezare integrala imbracaminic asfaltica
» 5 cm strat de nisip
Trotuare
» 4 cm strat de uzurd BAS conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
> 10 cm strat de beton de ciment C16/20
» 10 cm strat din balast conform SR EN 13242:+A1
»  Sapatura zona trotuar
Accese proprietati
» 4 cm strat de uzurd BAS conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
# 15 cm strat de beton de ciment C16/20
» 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona acces proprietate



5. Identificarea scenariilor/opfiunilor tehnico-economice {minimum douit) si analiza
detaliati a acestors

5.1.  Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, funefional-
arhitectural gi ¢conemic, cuprinzind.

a) deserierey principalelor lucriri de interventie pentry:

- consolidarea elementelor, subansamblurilor say 3 ansamblului structural;

- protejarea, repararea clementelor nestructurale $ifsau  restaurarea clementelor
arhitecturale si 5 componentelor artistice, dupi caz:

- infervenfii de Protejare/conservare 5 elementelor naturale si antropice existente
valoroase, dupi caz:

- demolarea Patfiald a wpor elemente Structurale/nestructurale, cu/fira modificarea
configuraiei gi/sau a functiunii exisiente g constructiei;

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

~ introducerea de dispozitive antiseismice pentry reducerea rispunsulyj seismic al
constructiei existente;

Avind in vedere stares medioerd in care se géseste partea carosabila a strazii, parcarii

Elementele geometrice yle Strazilor sunt urmitoarele:

La proiectarea in plan s-au avut in vedere normele legale in vigoare pentru proiectarea
dramurior;

- Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectares, construires
5 modemimeadmmurilor;

- Ordinul 50/1998 privind proiectarea §i realizares strazilor in localitagile rurale:

- 8TAS 10144 . Prescriptii de proiectare pentru strijzi;

- O.G. nr. 4371997 aprobati prin Legea 82/199§ privind regimui juridic al drumurilor,



In profil longitudinal

In profil longitudinal linia rogie va fi proiectat in aga fel incat eventualele ape pluviale ce

se vor aduna pe partea carosabila sa fi

e dirijata catre emisarii din zona,

Racordarea declivitatiior succesive se vor calcula in functie de pantele in aliniament §i in

functie de raza de racordare.

Profil transversal

Conform cu Ordinul nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si

realizarea strizilor in localitagile urbane, strada
categoria a [V-a de folosinta locala.

8 UTH
Lungime
Latime platform#
Parte carosabili

Panti transversala carosabil
Trotuare pe ambele parti

Strada Florilor:

a) Km 0+000 ~ km 0-+625
Lungime
Parte carosabila
Pamta transversald carosabil
Trotuare pe ambele parti

b} Km 0+625 ~ km 0-+830
Lungime
Parte carosabila
Panta transversalé carosabil
Trotuare pe ambele parti

¢} Km 0+830 ~ km 1+000
Lungime
Parte carosabild
Panté transversald carosabil
Trotuar pe partea dreapta

d) Km 14000 ~ km 1+412
Lungime
Parte carosabili
Panté wransversald carosahil

propus se incadreazi in categoria de strazi de

Strazile proiectate vor avea urmatoarele caracteristici:

623,00 m
S00m

6,00 m

2,50%

625,00 m
6,70 m
2,50%

205,00 m
6,70 m
2,50%

170,00 m
6,00 m
2,50%

412,00 m
6,00 m
1,50%



-

a) Km 0+000 ~ km 0+175

Lungime 175,00 m
Parte carosabiia 6,00 m
Panti transversald carosabil 2,50%

b) Km 0+175 - km 0+250

lungime 75,00 m
parte carosabila 6,00 m
Panii transversald carosabil 2,50%
Trotuar pe partea dreapta

In lungul strazilor functie de profilul transversal al strazilor se vor realiza rigole carosabile
acoperite in cazul strazii Florilor si rigole carosabile in cazul strazii Bancii si borduri de beton
20x25 cm.

Pentru aducerea strazilor la nivelgl exigentelor de sigurangs in exploatare, de rezistengs si
de stabilitate Ia sarcinile din irafic, precum si pentru a nu interven; nefavorabil asupra mediului
inconjurdtor propunem un set de lucrdri necesare pentru modernizarea strazilor dupa cum

- Structura rutiera nou executat in urma caleulului de dimensionare si functie de zestres
existenta;

- €Xecuiarea scurgerii apelor pluviale;

- executarea de borduri de beton:

- @xecutia trotuarelor pietonale;

~ executia acceselor Ia proprietati;

- aducere la cota camine de vizitare si rasuflatori de gaze.

Structura rutiera nou executata in wrma calculului de dimensionare
Structura rutiera propusa prin Expertiza tehnica si aplicata in continuare este urmatoarea:

STRADA FRASINETULUI
Parte carosabila

» 4 cm sirat de uzurd BA 6 conform AND 605 (BA 16 rul 50/70 conform SR EN 13108)

» 6 cm strat de binder BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SREN
13108) '

» 15 cm piatr sparté conform SR EN 13242+A1

» 22 em strat din balast conform SR EN 13242+A1

# decapare si scarificarea stratuluj rezultat dupa decapare

Trotuare
» 4 cm strat de uzuri BAS conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)

# 10 cm strat de beton de ciment C16/20
» 10 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura 2ona trotuar

Accese proprietasi



» 4 cm strat de uzura BAS conform AND 605 (BAS8 rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 15 om strat de beton de ciment C1 6/20

» 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1

»  Sapatura zona acces propuietate

STRADA FLORILOR S} STRADA BANCIF
Parte carosabila
# 4 cm strat de uzwi BA16 conform AND 605 (BAI16 rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 6 cm strat de binder BADPS?22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SREN
13108)
»  Geocompozit antifisura
# 3«4 cm frezare structura rutiera existenta
» Reparatii locale la structura rutiera existenta
Trotuare
# 6 cm pavele din beton
» 5 cm strat de nisip
» 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
#  Sapatura zona trotuar
Accese proprictasi
» 8 cm pavele din beton
> 5 cm strat de nisip
# 20 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona acces proprietate

La realizarea structurilor rutiere s-au avut in vedere urmitoarele:

~ folosirea zestrei existente a strazilor;

- utilizarea agregatelor naturale locale de balastierd atit pentru realizarea fundatiei, cét si
pentru stratul de legaturg;

- reducerea distantelor de transport si implicit a investifiei prin adoptarea solutiei cu
agregate naturale de balastiera;

Solutiile tehnice adoptate in prezenta documentafie au avut in vedere utilizarea
materialelor de constructie conform reglementarilor nafionale in vigoare, precum si legislagiei si
standardelor nationale corelate cu legislajia ULE.

Aceste materiale sunt in eonformitate cu prevederile H.G. nr. 766/1997 gi a Legii nr.
10/1995 privind obligativitatea utilizirii de materiale agrementate la executia lucriirilor, Dupa
excoutia lucrarilor enumerate mai sus, inainte de executarea structurii rutiere noi se vor executa
lucrari de terasamente pe toata latimea partii carosabile,

Execufia scurgerii apelor pluviale

Apele pluviale de pe suprafata pariii carosabile vor fi colectate lateral in rigole noi
prefabricate din beton si vor fi directionate spre firele de vai existente in zond, unde se vor
descéirca.

Vor fi realizate prin proiect 500,00 ml rigola carosabila cu capac, 251,00 mi ngola
carosabila deschisa si 45 m sant pereat cu beton, conform profilelor transversale tip.

De asemenea transversal strazii Florilor la km 14155 se va iealiza un podet dalat cu
H=0,60 m si lungimea de 7.00 m.



Executarea de borduri de beton

Incadrarea partii carosabile & strazilor se va realiza oy bordura de beton 20 x 25 om
conform profilelor transversa] tip. :

Vor fi realizate prin proiect 4385,00 mi bordura de beton 20x25 cm asezata pe un pat de
beton C8/10 s 3860,00 mi bordura de beton 10x15 ¢m asezata pe un pat de beton C8/10 conform
profilelor transversale tip.

Execufia trotuareior Pletonale
Pe strada Frasinetulyi se vor realiza trotuare pietonale pe ambele parti ale strazii, adiacent
partii carosabile cu latimea de 1,50 m,

transversale tip,
Trotuarele se va incadra cu bordura 10 x 15 em spre zona verde s vor fi realizate in
urmatoarea solutie tehnica:
= 15 cm -~ strat din balast;
- S cm - strat de nisip pilonat;

Pavelele folasite pentru realizarea trotuarelor sunt partial recuperate din pavelele existente
si partial pavele de beton BOL.

Execufia acceselor Iy proprictati

Pe strada Frasinetului se vor realiza 50 buc. accese Ia proprietati cu latimea de 4,50 msio
suprafata medie a unui acces de 20,00 mp

Platforma acceselor se va incadra cu bordura 10 x IS5 em si vor §i realizate in urmatoarea
solutie tehnica:

- 15 cm - strat din balast:

= 15 cm - strat de fundatie din beton C&/10;

- 4 cm -~ strat de uzura din beton asfaltic BAS.

Pe strada Florilor se vor realiza aproximativ 110 buc. accese la proprietati cu latimea de
4,50 m si o suprafata medie a unui acces de 20,00 mp,

Platforma acceselor se va incadra cu bordura 10 x 15 em si vor ff realizate in urmatoarea
solutie tehnica:

- 20 em - strat din balast;

- 3 com - strat de nisip pilonat;

- 8 ¢m — pavele din beton,

Drumari laterale
Pe strada Frasinewlui se vor realiza 6 drumuri laterale oy latimea de 4,00 m, avand o
suprafata de 125,00 mp.
Sructura rutiera a drumurilor laterale este identica cu structura rutiera ¢e se va executa pe
strada Frasinetuluj, respectiv:
» 4 cm strat de uzurs BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 6 cm strat de binder BADPS22.4 conform AND 603 (BA22.4 leg 50/70 conform SREN
13108)
» 15 cm piatrs sparta conform SR EN 13242+41
» 22 em strat din balast conform SR EN 13242+A1
# scarificarea stratuluj existent



Aducere Ia cota camine de vititare si rasuflatori de gaze

Se vor aduce la cota toate caminele de vizitare existente pe amplasamentul lucrarii precum
si rasuflatorile de gaze.

Astlel vor fi aduse la cota strazilor proiectate 56 buc, camine de vizitare existente si 137
buc rasuflatori de gaz.

b) deserierea, dupd caz, 5i a altor categorii de lucriiri incluse in solufia tehnicd de
interventie propusi, respectiv hidroizolatii, termoizolafii, repararea / inlocuires instalatiilor
/ echipamentelor sferente constructiei, demontiri/montiri, debrangiri/bransiri, finisaje Ia
interior/exterior, dupii caz, imbunitiifirea terenuluj de fundare, precum si lueriiri strict
necesare pentru asigurarea funcionalitiii constructiei reabilitate;

In documentagie sun: previzute indicatoare rutiere de orientare in numdr de 36 buc..

Sistemul de semnalizare pe verticala se va studia cu atentie pentru a avea ¢ concordants
intre acesta si sistemul de narcare orizontala, pentru a nu creen confuzii si interpretari gresite,
pentru a fi citit cu usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte,

Realizarea upei semnalizari verticale eficiente trebuie sa cuprinda indicatoare de
avertizare, de obligativitate si indicatoare de informare si orientare.

La semnalizarea rutiers se va fine seama de STAS 1848/1, 2, 3, 7, precum si SR 6900, Se
va executa marcaj longitudinal pe intreaga lungime a strazilor proiectate.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fatd de situatia existent
asupra solului, microclimatului, apelor de suprafagl, vegetatiei, faunei, peisajului sau din punct de
vedere artistic, deci nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric,

Lucrérile de modemnizare nu reprezintd §i nu produc surse de:

- poluare a apelor;

- poluare a aerului;

- 2gomot §i vibratii;

- radiatii;

- poluare a solului i subsolului;

- poluare a ecosistemelor terestre $i acvatice;

- poluarea asezirilor umane $i a altor obiective de interes public;

- deseuri de orice natura;

- substante toxice periculoase,

Lucrdri de reconstructie ecologicd

Dupé executarea lucrarilor proiectate vor apérea influente favorabile asupra factorilor de
mediu cét §i din punct de vedere economico-social, in stransa legiturd cu efectele pozitive ce
rezultd din imbunatijirea conditiilor de trafic ce apar in urma realizérii lucrarilor de modernizare &
strazilor,

Prin executarea lucririlor proiectate vor aplirea unele influente favorabile asupra factorilor
de mediy, ¢ét §i din punct de vedere economic si social;

- Va scadea gradul de poluare al aerului gt al apei;

~ se vareduce volumul de praf care se depune pe vegetatia din zona dromulyj impiedicand
procesul de fotosinteza;



P ;mn

" 86 va evita eroziunea solului din Zona strazilor, prin colectarea §i evacuarea apelor
pluviale in condiii hidraulice imbunatatite;

Prevederi pentry monitorizarea mediului
Dupi realizarea tucririlor de modernizare, circulatia rutiers $i lucriirile de intrefinere
Curentd vor avea un impact redys asupra mediubui,
Prin modernizarea acestor strazi se va asigura o circulatie fluents a autovehiculelor si g
- persoanelor, reducerea consumului specific de carburanti si a noxelor.
in concluzie, nu sunt Recesare masuri de monitorizare g calitiigii factorilor de mediu,

Séndtaiea oamenilor

Prin executarea lucrdrilor de modernizare, vor apérea unele influente favorabile asupra
factorilor de mediv, de sindtate publici, $i din punct de vedere economic §i social,

Toate acestea, vor avea ca rezultat urmaitoarele:

- Va scidea gradul de poluare al aerului, implicit a apei, al vegetaiei, si al solului arabil,
prin reducerea emanagiilor de praf i a mirosuly; de bahlit de la apele ce stagneaza in santurile firi
continuitate de pe Strazi, in comparatie cy strézile modernizate,

- $¢ va evita eroziunea terasamentului §i a platforme; strazii - prin realizarea lucrarilor de
colectare si dirijare a apelor provenite din ploi si zipezi.

Analiza stirii iniiale a mediului $i evaluarea impactuluj asupra sanatdfii populatiei gi g
mediului, se vor realiza in conformitate cu prevederile Directivei ar. 97 / 11/ EEC din 3 martie
1997 c¢ amendeaza Directiva nr, 85/337/EEC precum §i cu prevederile legislatiei roménesti,
dintre care mentionam:

- ORDIN nr. 44 din 27 ianuarie 1998 pentru aprobarea Normelor privind protectia
mediului ca urmare 2 impactului drum-mediy inconjuritor,
- Legea securitatii si sanatatii in munca nr. 319/2006;

¢} analiza vulnerabilitifilor cauzate de factori de rise, antropici si naturali, inclusiv de
schimbiri climatice ce pot afecta investitia
. nu este cazul ;

d) informatii priving posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat inveeinata; existents conditionarilor

specifice in cazul existentei unor zone protejate
- nu este cazul;

€) caracteristicile tehnice sj parametrii specifici investitiei rezultate in wrma realizarii
lucrarilor de interventie,

Indicatori tehrici T i e 1 ! TS T, U e i
Lungime totala traseu strazi proiectate i km 2,285

Strada Frasinetului km 0,623 |
Strada Florilor km 1,412

Strada Bancii , km ! 0,250
Indicatoare rutiere ; bue | 36 ]

$.2. Necesarul de utilitdfi vezultate, inclusiv estimirl privind depigirea consumurijor
inifiale de wtilitati st modul de asigurare » consuwmurilor suplimentare
- Necesarul de utilititi rezultate, dupi caz in situatin executdrii unopr luerdri de



In conformitate cu ceea ce s-a specificat mai sus, nu sunt previzute utilitfi specifice lucrari;
de investifie privind reabilitarea si modernizarea strizilor analizate,

- Estiméri privind depiisirea consumurilor initiale de utilitafi

Nu este cazul,

5.3. Durata de realizare §i etapele principale corelate cu datele previzute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Ne. | Anuil Aaul 11 Asul 1)

ert |  Denumires fazei de investitie LUNA | LUNA f LUNA | LUNA | LUNA | LUNA | LUWa

142 | 3ede5 | girag 910411 | 12+13+14 ESHI6H1T | 1B+ 19420
1 | Studii de teren

Documentagii-suport §i chelwuieli
2 pentru obfinerea de avize, acorduri

4 | SF/DALI si deviz

Documentaiile tehnice necosare
3 | vederea obinerii avizelor/
acordurilor/ autorizatiilor

5 Emluareapmiccmhﬁsismmma
contractului de finantare

Verificarea tehnica de calitate o
7 | proiectului tehnic sia detalifior de
executic

& [ Proiect tehnic 31 dowalii de executic

1o | Managementu] de proiect pentry
obiectivul de investitii

11 | Anditul financiar

12 Asistenta rehnipa din partes
proiectantubu

Asistenta ehnica -piata dirigintilor
13 | de santier

14 Executia ucrarilor
OB.1 STRADA FRASINETULUIL

Executia lucrarilor
OB.2 STRADA FLORILOR

15

16 Executia hicrarilor

OB.3 STRADA BANCH
17 | Organizare de samtier

Comisioane, cote, taxe, costul
18 | credimlui

19 | Chehuieli diverse si neprevazute

Cheltuieli pentru informare si
20 | publicitate

Principalele etape de relizare 3 investifiei au fost structurate dup cum urmeazi:
Etapa I - pregitirea investitiei ¢
Aceastd etapy Presupune realizares documentatiilor de avizase si tehnice in vederea
promovirii investitiei, fiind : _
* Documentaia de avizare a lucrarilor de interventi
* Proiectul tehnic de ex ecufie si documentatii tehnice de licitatie



» Detalii de executie P
* Elaborarea documentaiilor de licitafie pentru construire

?:tapa I - pregiitirea licitatiei pentru constraire

In aceastd etapa este previzut a fi derulate activitdfile de pregitire a licitagiei pentru
construire in conformitate cu legislatia in vigoare.

Tot in aceastd etapii se prevede sustinerea licitagiei pentru construire, evaluarea ofertelor si
semnarea contractulyi de construire,

Etapa lII - etapa de executie 2 lucriirilor propuse
Aceasta etapi cuprinde dou# subetape gi anume:
+ intocmirea documentatiilor pentru amenajares de santier, daca este cazul
* Asistenta tehnica din partea Proiectantului pe intreaga durats de realizare a investifiei;
*» Construirea efectivi

Etapa IV - etapa de garantie a lucririlor executate
Proiectantul recomanda ca aceasts etapi de garantie s fie de minim 36 luni.

Etapa V - etapa de exploatare si intrefinere a lucriirilor
In aceastd etapd se vor efectua lucririle de intrefinere curenta.

54. Costurile estimative ale investitiei:
- costurile estimate pentru realizarea investitici, cu lnarea in considerare a costurilor unor
investifii similare;

Devizul general, a fost intocmit in conformitate cu HOTARAREA nr. 907 din 29
noiembrie 2016 privind etapele de elaborare §i confinutul cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice,

- costurile estimative de operare pe durata normati de viagi/amortizare a investitiei,

Nu este cazul

$.5. Sustenabilitatea realizdrii investitiei:
a) impactul social §i cultural;

Beneficiile socio-economice ce vor fi inregistrate ca urmare a implementarii proiectului

sunt:

» Crearea de noi locuri de munca pesmanente si reducerea somajului;

» Reducerea numarului de accidente;

» Economii din scaderea costului de exploatare (reducere consum carburanti per auto/an,
reducere costuri expioatare autovehicule): e,

» Economii din scaderea timpului de parcurs.

Beneficiile proiectulut au fost impartite in doua componente:

» beneficii de la utilizatorii care utilizeaza drumul;

> Dbeneficii de la utilizatorii noi care vor utiliza drumul:

Utilizatorii noi apar odatd cu dezvoltarea economica a zonei, iar beneficiile socio—
conomice sunt: valoarea timpului economisit, valoarea carburantilor, lubrefiantilor, anvelopelor si
alte costuri aditionale afuenic wansportului, economisite de catre viiorii utilizatori si cei actuali,
precum si siguranta si confortul traficului, date si de o reducere semnificativa a impactului asupra
mediului prezentata mai sus in analiza financiara.

Realizarea lucrarilor de modernizare a strazilor va avea un impact pozitiv astfel:



se reduc timpii de circulatie ca urmare a cregterii vitezei de rulare

economie de carburanti §i micsorarea uzurii maginilor

s¢ reduc costurilor de reparare a vehiculelor prin condiii optime de transport

scaderea numarului de accidente rutiere

cregte cifra de afaceri gi rata profitului pentru finmele de transport (marfivcilitori )

se reduc timpii de circulagie ca urmare a cregterii vitezei de rulare

creste volumul §i siguranta cititorilor §i a mérfurilor transportate de catre agenti economici
din zon#

< se reduc timpii de circulafie ca urmare a cresterii vitezei de rulare

% creste numarul unitiigilor de procesare a praduselor agro-alimentare si se creeazi noi locuri de

munci,

b) estimdiri privind forta de munci ocupatd prin realizarea investifiei: in faza de realizare,

in faza de operare; ‘

Numdrul locurilor de munci create in faza de executie

Realizarea strazilor ce fac obiectu] proiectului va asigura, pe pericada de sase luni de
execufie, existenta unui anumit numar de locuri de munca.

Din practica unor lucriri similare s-a constatat cd pentru o investifie rutierd de un milion
curo se creeaza 13 locuri de munca ata pentru constructia propriu-zisd cét $i in industia
orizontald (materiale de constructie, extractiv, prelucritoare ete).

Avand in vedere valoarea investifiei de cca 1291280,00 € rezulta un numir total de cca 20
locuri de muncs {om-an} adici timp de noua Juni céte 20 locuri de munca.

Numirul locurilor de muncii create in faza de operare

Pentru perioada de operare (exploatare) vor i necesare deasemenea noi locuri de munca,
legate de lucriri de intretinere si | }ii necesare intrefinerii in bune conditii de exploatare 3
strazilor,

Caracteristicile fucriirilor de reparatit si intrefinere sunt, in mare, apropiate de cele pentry
realizarea investitiei, avind insa un volum ceva mai mic de fora de munci, cca 3 locuri de munca
la 1 milion €.

Rezultd ci pentru intretinere vor fi necesare céte 4 locuri de munca anual, isr pentru
reparafii, din 8 in 8 ani céte 8 locuri de muncs.

Pentru tipul acesta de investitie Beneficiarul poate si intrefind drumurile cu personal
specializat din cadrul administrative,
¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitigii si a
siturilor protejate, dupi caz.

Lucriri de reconstructie ecologici

In acest domeniu se propune realizarea urmatoarelor:

»  datorita folosirii drumurilor publice pentru transportul betoanelor sau al altor materiale, se va
executa curatarea pneurilor de pimant sau de alte reziduuri din santier;

» utilajele §i mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de
monoxid de carbon §i concentratiile de emisii in gazele de egapament si vor i puse in functiune
numai dupa remedierea eventyalelor defectiuni; :

»  se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere, pentru a se
preveni in totalitate desciircar accidentale pe traseu sau spalarea tobelor §i aruncarea apei cu lapte
de ciment in parcursul din santier sau drumurile publice;

» procesele tehnologics care produe praf vor fi reduse in perwadeie ou v puternic sau se va
urmiri ¢ umectare mai intensi a suprafetelor;

» la sfarsitul s&ptimanii se va efectua curdfirea fronturilor de Jucru, elimindnduse toate desgeurile
Dupi finalizarea lucririlor la Suprastructurd, zonele afectate vor fi curifate si nivelate, iar

R R NS



Recomandari specifice:
> restrictionarea suprafetelor sipate si a celor denudate;
» limitarea dezvoltirii de infrastructuri conex, (fiaunuri de acces, puncte de cazare, puncte de
oprire etc.) temporare (pe durata lucrarilor de constructie) si permanente (in faza de operare) pe
segmentele de drum situate in/la limita perimetrului siturilor Natura 2000;
# management corespunzitor al traficului utilajelor {carburangi cu limite de toxicitate conform
normelor fn vigoare);
» realizarea unui management eficient al depoxitirii hidrocarburilor §i a altor substante toxice in
perimetrul santierului, astfel incdt acestea si nu fie niciodata depozitate in san in apropierea
zonelor protejate;
¥ realizarea unui management eficient al degeurilor, prin asigurarea transportdirii lor imediate in
cazul in care se lucreazi in apropierea zonelor protejate:
» monitorizarea periodics a stirii vegetafiei din zona adiacentd drumului {in special in vederea
urmdririi speciilor potengial invazive Ce pot 53 patrundd in zonele protejate) si aplicarea unor
mésuri de management specifice in cazul in care se constata degradari ale acestor sisteme;
» mentinerea suprafejelor de protectie in jurul habitatelor valoroase din zona §i din apropierea
zonei de constructie §i a panourilor care s3 ecraneze poluarea cu praf gi compusi toxici din gazele
de egapament;
» depozitarea pamantylui sapal, a sterilului §i a altor materiale la o distan(ii care s¥ nu permit
scurgeri accidentale in albia apelor de suprafafi; ;
»  management corespunzator al traficului utilajelor (carburanii cu limite de toxicitate conform
normelor in vigoare);
»  realizarea unui management eficient al depozitérii hidrocarburilor $i a altor substante toxice in
perimetrul santierului, astfel incdt acestea si nu fie niciodatd depozitate in sau in apropierea
siturilor protejate;
> realizarea unui management eficient al degeurilor. ptin asigurarea transportdrii lor imediate in
cazul in care se lucreazi in sau in apropierea siturilor protejate;
# se va impune planificarea gi susfinerea materialdi a unui program de realizare, monitorizare a
miésurilor de reducere a impacturilor, prin termenii de referingi si buget.
Faza de constructie:

Prevenirea si reducerea potenfiaielor surse poluante, dfunitoare tuturor componentelor
biotice, prin:
»  managementul corespunzétor al traficului utilajelor {carburanti cu limite de toxicitate conform
normelor in vigoare);
»  supravegherea eficientd a modului $i locatiei de depozitare a hidrocarburilor, a materialelor, gi
a altor substante toxice in perimetrul santierului, astfel incit acestea si nu fie niciodatli depozitate
in sau in apropierea siturilor protejate;
» gestionarea eficients a deseurilor, transportarea imediata in cazul in care se lucreazi in sau in
apropierea siturilor protejate.

Prevenirea impactului asupra wiuror componentelor biotice, cu precidere asupra celor de
interes protectiv va fi realizata prin:
* planificarea §i sustinerea materiald a unui program de realizare, monitorizare a masurilor de
reducere a impacturilor, prin termenii de referingd gi buget.

Faza de operare:
Prevenirea riscurilor de fragmentare a babitatelor reprezintd una din sursele cele maj

agresive de impact.



Pentru controlul surselor de poluare recomandam:
¥ menjinerea suprafetelor de protectie in jurul habitatelor valoroase;
v restrictionarea accesului vehiculelor in cazy nerespectirii standardelor privind limita de
toxicitate a cazburan;ﬂwg:onfmm normelor in vigoare,

Impact genera) anticipat

a) in perioada de executie:

»  Perturbarea prin Zgomot gi noxe & faunei i florei;

» Scoaterea din circujtul productiv de suprafeje agricole;

> Emisii de noxe de diferite tipuri cu ocazia executarii lucrdrilor de constructii cum ar fi praf Ia
betonari, zidirii say gaze in cazul betoancior bituminoase;

> Disconfort important prin poluare fonic, luminoas, vibraii §i emiterea de noxe, cauzat
populatiei din asezirile situate in apropierea santierelor;

»  Posibilitatea aparifiei unor conflicte sociale intre populatia autohtona §i personalul muncitor,
in general mai violent §i care va fi destul de numeros in timpul executiei lucrrilor.

#  Consumuri sempificative de materii prime, materiale $i energie, cu consecinje negative asupra

> In final s poate concluziona ci in perioada de execufie are loc un important impact negativ la
modul cel mai general, dar a crui durata este limitata de la cteva luni pans la 1-2 ani,

b) in perioada de exploatare;
»  Concentrarea important3 a traficuly; pe noile coridoare astfel create cy noxe insemnate i
perturbiri ale mediului dar §i ale populafiei riverane;
# Cregterea pericolului de accidente pe trasen ca wrmare a vitezelor sporite de circulatie
acceptate, cu efecte asupra participantilor la trafic dar §i prin explozii sau incendii produse de
autovehiculele grele; '
> Circulatia in comun. ey viteze mari, a autoturismelor §i mijloacelor de transport greu.

Misuri de reducere a impactului;

L. Ca masuri generale de reducere a impactului, au fost prevazute urmétoarele:
»  Gestionarea circulatiei: planificarea locurilor de amplasare a semnelor/masurilor de gestionare
a circulatiei (denivelari) ce urmeazs 4 fi afigate/construite;
»  Suopirea cu apé a drumurilor de serviciu §i a platformelor de gantier dupi necesitagi, pentru a
preveni emisiile puternice de praf’ '
»  Imprejmuirea cu panouri a zonelor in care se desfisoars activitdli generatoare de praf in exces
sau In care sunt depozitate materiale in vrac;
»  Reutilizarea deseurilor rezultate din reabilitare, cat mai muit posibil:
»  Reabilitarea drumurilor de acces dupd incheiereq constructiei;
»  Programarea activigitilor de defrigare a vegetagiei inalte vara tirziv-toamna;
» Eliminarea conforms a deseurilor de constructie, uleiurilor uzate $t a altor deseuri de pe
amplasamentul fucririlor propuse;
»  Depozitarea §i utilizarea adecvata o materiaielor periculoase in zone Cu acces controlat;



# Refacerea vegetatiei pe eventualele Suprafefe decopertate;
»  Refaceres vegetatiei in zonele adiacente, imediat dupi incheierea luerarilor;
» Repopularea terenurilor afectate cu specii de plante caracteristice acestei zZone;
> Prevenirea deterioririi suprafetei invecinate in vederea evitdrii pierderii gi/sau afectirii
habitatelor floristice $i faunistice din zonele afectate si limitrofe;
» Controlul distrugerii florei, vegetatici, a indivizilor diferitelor grupe de animale, nevertebrate
si vertebrate;
» Controlarea nivelului emisiilor de pulberi; ~=' ™
»  Controlarea poludrii fonice;
» Controlarea deversirilor de combustibili si de alte materiale volatile pe sol $i in apropierea
canalizérilor;
# Prevenirea compactiirii soluluj in spatiile destinate depozitirii materialelor gi dispozitivelor
utilizate in lucrarile de execugie,
2. Masuri specifice de reducere a impactului:
»  monitorizarea atents a lucriirilor propriu-zise;
»  monitorizarea funciondrii santierulyi.

Protectia aerului

Realizarea investiliei propuse implicd, in perioada de executie:

* lucrdri privind reabilitarea strézilor analizate;
« traficul auto de lucru,

Aproape toate fazele de activitate se constituie in surse de emisie de particule in suspensie.
Particulele generate de reabilitare sunt de origine naturalé (praf mineral),

Aceste swrse de particule sunt insotite de surse de emisic a poluantilor specifici motoarelor
cu ardere internd, reprezentate de motoarele utilajelor care executs operafiile respective,

O alta sursa de poluanti specifici motoarelor cu ardere intern este reprezentatd de traficul
auto de lucru (autovehiculele care transportd materiale §i produse necesare modernizariii).
Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneazi cu motoare Diesel, gazele de egapament evacuate in
atmosferd confindnd intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de
azot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan {CH4), oxizi de carbon (CO,
CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice
(HAP), bioxid de sulf (802). Complexul de poluanti organici si anorganici emisi in atmosfers prin
gazele de esapament congine substane cu diferite grade de toxicitate. Se remarca astfel prezenta,
pe langa poluantii comuni (NGx, 802, CO, particule), a unor substante cu potential cancerigen
evidentiat prin studii epidemiologie efectuate sub egida Organizatiei Mondiale a sanditagii i
anume: cadmiul, nichelul, cromul $i hidrocarburile aromatice policiclice (HAP). Se remarcl, de
asemenea, prezenja protoxidului de azot (N20) - substanta incriminats in epuizarea stratului de
oOzon stratosferic - §i a metanului care, impreund cu CO, au efecte la scara globald asupra mediului,
fiind gaze cu efect de seri. Este evident faptul ci emisiile de poluanti scad cu cét performantele
motorubui sunt mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cit mai
mici pe unitatea de putere §i.cu un control cat mai restrictiv al emisiilor. Principala arie de emisie a
poluaniilor in atmosfers, specifica realizirii tucrarilor, este amplasamentul podului,

Sursele de emisie a poluantilor ammasferici specifice obiectivului studiat sunt surse la sol
sau in apropierea soluluj (indljimi efective de emisie de pand la 4 m faga de nivelul solului), si
mobile. Se menfioneazi ¢4 emisiile de poluanti atmosferic Corespunzsicare activititilor aferente
lucrarii sunt intermitente, Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea
loc in amplasamentul podului sunt surse libere, diseminate pe suprafata pe care au loc lueririle,
avind cu totul alte particularitayi decdt sursele aferente uner activitifi industriale sag



aseméndtoare. Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalagii de captare - epurare -
evacuare in atmosfers a aerujui impurificat si a gazelor reziduale.

Protectia impotriva 2gomotului gi vibragiilor
perioada de executie vor dpare surse semnificative de zgomot reprezentate de utilajele in
functiune §i de traficul auto de lucru,

?@- estimeazi ¢ nivelurile de #80mot pot atinge 70-90 dB (A).

In zona localitailor se estimenza ¢ nivelurile echivalente de Zgomot, pentru perioade de
referinfd de 24h, nu vor depagi 50 dB (A).

La trecerea autobasculaniclor prin localitiji pot apare niveluri ale intensitigii vibratilor
peste cele admise prin SR 12025:1994, Nu se pot face prognoze din cauza numarului mare de
factori de influengi. Nivelurile de vibratii se atenueazi cu patratul distangei,

Protectia solului §i subsolului
Forme de impact posibile asupra solului:

» degradarea fizica superficiald a solului pe arii foarte restranse adiacente drumului in zonele de
parcare si de lucru a utilajelor - se apreciazi o perioadd seuris de reversibilitaie dups terminarea
lucrérilor si refacerea acestor arii;

» devershri accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucra - posibilitate relativ
redusé in conditiile respectirii mésurilor pentru protectia mediului, posibilititi de remediere
imediata;

Afectarea subsolului, pénd la addncimi de maxim 30 cm poate aparea accidental in cazul
deversirilor de produse petroliere. Remedierea este facily §i posibil a fi efectuati imediat,

Protectia ecosistemelor terestre

In conditii normale de executie nu pot apare surse semnificative de poluare pentry mediul
terestry, dac se evitd exproprierile.

Protectia agezirilor umane $i & altor obiective de interes public

Locuitorii din zonele imediat adiacente nu vor fi afectafi prin expunerea la atmosfers
poluata generate de jucrarile din timpul fazei de constructie. Contributia poluangilor emisi (gaze si
particule agresive) in perioada de constructie la cregterea ratelor de coroziune a constructiilor si
instalatiilor este minors,

Gospodiirires degeurilor

Pentru a asigura managementul deseurilor in conformitate cu legislatia national,
antreprenorul general al lucrarilor va incheia contracte cu operatorii de salubritate locali in vederea
depozitérii deseurilor. Principalul tip de degeuri va fi reprezentat prin degeuri de construcic inerte
(pimént, balast, piatrd, ciment, astalt), pentru care se propune refolosirea sau depozitarea in cea
mai apropiat haldd municipala de degeuri. Referitor la deseurile menajere, acestea vor fi constituite
din hartie, pungi, folii de polietilend, ambalaje PET, materii organice (resturi alimentare) rezultate
de Ia personalul de executie,

Gospodiirirea substangelor toxice §i perieuloase

Substanjele toxice §i periculoase pot fi: carburan(ii (motorina) si lubrifiangii necesarj
functionarii utilajelor. Date fiind distantele reduse pans la eventualele puncte de aprovizionare, nu
este necesard depozitarea in amplasament a acestora. Alimentarea cu carburani a utilajelor va fi
efectuati cu cisterne auto, ori de céte ori va fi necesar. Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in
santier in perfectd stare de funciionare, avand Ficute reviziile tehnice si schimburile de lubrifiangi.
Schimbarea lubrifiangilor «i intrefinerea acumulatorilor auto se vor executa in ateliere specializate.

5.6. Analiza financiars §i economicd aferentd realizirii lucrdrilor de interventie:
#) prezentarea cadrului de analizd, ioclusiv specificarea perioadei de referinti i



prezentarea scenariului de referinti;

Conform temei de proiectare, se propune modernizarea strazilor Depozitelor, Margeanulyi,
Intrarea Primaverii, Rasaritului, Intrares Rasaritului, Drumul Sondelor si Intrarea Parcului pe o
lungime de 2000,00m, strazi aflate in domeniul public al orasului Videle.

Din punctul de vedere al Beneficiarului perioada de referingi este de 25 de ani.

In cadrul proiectului s-a propus adoptarea solutiei 1, conform Expertizei tehnice.

Modernizarea strazilor se va face prin realizarea unei structure rutiere elastice, realizares
scurgerii apelor pluviale de pe suprafata strazilor, realizarea de accese la proprietati, aducerea la
nivel a caminelor de vizitare si a rasuflatorilor de gaze existente in partea carosabila precum si
realizarea semnalizarii vertical si orizontale pe aceste strazi.

STRADA FRASINETULUY et "

Parte carosabiln ‘
> 4 cm strat de uzoard BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 6 cm strat de binder BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SREN
13108}
» 15 cm piatrd spartd conform SR EN 13242+A1
» 22 em strat din balast conform SR EN 13242+A1
» decapare si scarificarea stratului rezultat dupa decapare
Trotuare
» 4 cm strat de uzurd BA8 conform AND 605 (BAS8 rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 10 cm strat de beton de ciment C16/20
» 10 om strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona trotuar

Accese proprieiati
> 4 cm strat de uzurd BAS conform AND 605 (BA8 rul 50/70 conform SR EN 13 108)
» 15 cm strat de beton de ciment C16/20
» 15 ¢m strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona acces proprietate

STRADA FLORILOR SISTRADA BANCH
Parte carosabila
# 4 cm suat de uzard BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 6 cm strat de binder BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SREN
13108)
» Geocompozit antifisura
» 3-4 cm frezare structura rutiera existenta
» Reparatii locale la structura rutiera existenta
Trotuare :
» 6 cm pavele din beton
» 5 cm strat de nisip ;
» 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona trotuar
Acceye proprietati
» 8 cm pavele din beton
» 5 ¢m strat de nisip .
» 20 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura Zona acces proprietate



-

b} analiza cererii de bunuri si servicii tare justificii necesitateq si dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu gi lung;

Prin modernizares acestor strazi se urmireste cresterea nivelului de siguranfd si confort prin
imbunititires conditiilor de exploatare g infrastructurii rutiere.

Realizarea acestor Iucrari, se impune si din urmatoarele motive:

»  Stabilitate gi Tezistents in exploatare;

» imbunﬁtﬁ;irea gradului de confort al transportatorilor si calatorilor;

» Micsorarea emisiilor de noxe in atmosferd;

> Cresterea sigurantei fransportului auto s pietonal;

»  Cresterea vitezelor de circulatie si reducerea timpilor de parcurs respectiv de asteptare;

> Imbunatatirea aspectului localitatii;

»  Asigurare sigurangei in exploatare.

¢) analiza financiari; sustenabilitatea financiari;

Capacitatea beneficiarulu; proiectului de-a gestiona implementares investitiei propuse este
critici pentru succesul interveniiei si, in final, pentru garantareq atingerii obiectivelor stabilite. Din
aceastd perspectivd, beneficiarul proiectului trebuie sa demonstreze ca interventia propusi este
sustenabild din punct de vedere financiar §i nu va Pune in pericol capacitatea sa de a indeplini
toate obligatiile financiare pe parcursul perioadei de referinga,

Sustenabilitatea financiars implica existenja unui flux de humerar cumulat pozitiv pentry
fiecare an al proiectiilor (mai simplu, suficient numerar pentru desfigurarea firs probleme a
operaiunilor in fiecare an). Deficitele temporare pot fi acoperite eventual printr-un credit
revolving (care apoi va fi luat in considerare la determinarea fluxuly; de numerar), avand in vedere
cé ipotezele referitoare la acest credit revolving sunt rezonabile in relatie cu piegele financiare

locale.

d} analiza economicd; analiza cost-elicacitate;

Analiza economica pune in evidenta eficienta sf utilitatea proiectului pentru societate in
ansamblu si releva contributia sa Ja dezvoltares economico-sociala.

Realizarea unei astfel de analize esie importanta in cazul investitiilor realizate in sectorul
public sau in sectoare sirategice ale economies nationale. Criteriul sintetic de apreciere este
rentabilitatea nationala a profectului, calculata pe baza valorii nete actuale sj a ratel de rentabilitate
interna. In acest sens, pe langa efectele cantitative pe care Je genereaza proiectul (profit, sporirea
veniturilor administratie publice, ete.), se au fn vedere si aspectele £0oNOMmIico -sociale acoperirea
unor nevoi pentru sectoarele deficitare ale economiei, absortia de forta de munca aflata in somaj
efc,

In calculul veniturilor s cheltuiclilor anuale in cazul analize; economice sunt incluse si



cele “secundare “, ce nu au legatura directa cu prosectul de investitii, dar Sumt generate de acesta
(ex.: forta de munca Ocupata prin realizares proiectului, intensificarea activitath comerciale sau
industrial dintr-o anumita zona, efc.),

In evaluarea economica nu se includ in ¢ eltuieli dobanzile platite pentru credite primite,

capitalului. Desi analiza va determina volumul venitului generat peste cheltuielile efectuate, ea ny
specifica cine primeste in realitate acest venit,

Beneficiile socio - economice ce vor fi inregistrate ca umyare a implementarii proiectului
sunt

- Crearea de noi locuri de muanca permanente si reduceres somajului

- Reducerea numaruly; de accidente

- Reducerea numaruly] de imbolnaviri ~ mw P

- Economii din scaderea costului de exploatare (reducere consum carburanti auto/an,
reducere costuri exploatare auto vehicule)

- Economii din scaderea tizapului de parcurs

¢} analiza de riscuri, misuri de prevenire/diminuare a riscarilor,

Ipotezele principale luate in considerare la elaborarea analize; proiectului sunt urmatoarele:

» Din punct de vedere Obiectiv general — mentinerea nivelului de dezvoltare economica
actuala, ca valoare minima, Avand in vedere ca prognozele si estimarile se bazeaza in mare parte
pe evaluarea situatiei actuale - esle necesar ca aceasta ipoteza sa fie validata in perioada de
exploatare a proiectului. Avandu-se in vedere evolutlile recente, este rezonabil sa presupunem ca

Obtinerea rezultatelor estimate este inevitabil legata si de concretizarca unor factori si
conditii in afara controlului direct gl proiectului,

Printre acestes se numara; :

- utilizarea echipamentelor si materialelor adecvate, precum si a solutiilor tehnice si de
proiectare in conformitate cy normele existente in domeniuy, Rezultatele proiectului sunt
influentate atat de calitatea materiilor prime si a echipamentelor utilizate de catre contractantii
lucrarilor de reabilitare, cat si de gradul de conformitate al solutiilor tehnice cu cele mai bune
practici in domeniu. Supravegherea sistematica si calificata, efectuata de catre promotorul
proiectului, va contribui semnificativ la reducerea riscurilor implicate de aceste aspecte tehnice;

- Tespectarea normelor de proiectare si de protectie a mediulul inconjurator. Pe tot
parcursul procesului de identificare a solutiei tehnice ce va f implementata si de elaborare a
detaliilor de executie, un slemens esential este reprezentat de respectares legislatiel existente in
domeniul constructiilor si in domeniul mediului. In acest sens ayu fost intreprinse toate eforturile
necesare pentru identificarea celei mai potrivite solutii din punct de vedere at costurilor si
conceptiei tehnice;



Analiza risculuj

Gruparea varigbilelor utilizate in categorii Omogeng;
- Riscul de finalizare: riscul ca finalizares proiectului s3 fie intdrziath in general din motive
tehnice;

Identificares posibilelor variabile dependente din punc de vedere determinist, care pot duce
la cresterea distorsiunii rezultatelor si Ia inregistrdiri duble. Avind alese cele mai semnificative
variabile, putem si evaluam elasticitates lor prin efectuares de calcule. De fiecare datx se atribuie

I poatd achita nici dobanzile la imprumuturile contractate,

- Coeficientul de risc este foarte mare atunci cand este vorba de un risc independent de agentul
economic, adicd determinat de conjunctura economicd nefavorabily say de realizares ypei
investifii mari intr-un domeniu ce evolueaz foarte slab. Tocmai de aceeq, peniru a preintimpina
riscul legat de imprumut, insisi bincile finantatoare au luat masyri in aceastd directie §i s-au

Odata adoptats decizia de investitii §i aleasa o varianti de realizare g proiectului, se pot identifica
riscurile ce pot s intervina pe durata de viaja a proiectului.

Astfel, in etapa de pregatire a proiectului se definesc activitagile ce compun proiectul, resursele
necesare, participantii i competenjele lor in cadrul proiectului, se identifics factorii intemni si
externi de influenis. Printre categoriile de riscuri specifice acesiei clape, se pot enumera riscuri ce
apar la stabilirea specificatiilor de proiect $i a necesarului de resurse,

Printre metodele de diminyare a riscurilor ce apar in aceasts elapd, se recomandi:

metode de programare matematics pentru alocarea de resurse, metode de dimensionare a stocurilor
si altele; . '

> utilizarea ynor proceduri formalizate de identificare a riscurilor: arborele erorilor,
realizarea unei liste a riscurilor posibile, realizarea uny; profil de risc, siabilires riscurilor pe baza
experientelor precedente §i compararea riscurilor ¢u cele survenite in cadyy] proiectelor similare,



identificarea riscurilor €€ pot surveni in derulares activititilor §i a bugetului proiectuly; prin
detalierea profunda & acestora,

in perioada de executie a proiectului, factorii de risc sunt determinati de caracteristicile
tehnice ale proiectului, experienta si modul de lucry al echipei de execuie, parametrii exogeni (in
pringipal nacro-economici) ce pot sy afecteze sumele necesare finantirii tn aceasts etapi,

- niscul tehnologic care apare in cazul unor investifii cu grad ridicat de noutate tehnologici,
In general, investitorii se syt mai in sigurants dac tehnologia a fost probaté in alte proiecte,
folosirea unei tehnologii probaie fiind o condifie de a se acorda un imprumut;

- riscul de depigire a costurilor ce apare in situatia in care ny s-ay specificat in contractul de

subantreprizi,

beneficiarul fiind nevoit s5 suporte modificérile de prey.
Intre metodele ce pot fi utilizate pentry Pprevenirea sau diminuares efectelor unor astfel de riscuri,

~  lransferul riscului, catre o 1eria parte ce poate prelua gestiunea acestuia precum companiile de
asigurdri i firmele specializate in realizarea unor péri din project;

anterioare) si negocierea atentd a contractelor.
In perioada de exploatare a proiectului cea mai frecvents problemi ce apare este legata de
capacitatea beneficiarului de proiect de a exploata in mod corespunzitor obiectivul fizic realizat,

Pentru diminuarea acestor tipuri de riscuri se pot folosi metode precum;
- instruirea corespunzitoare g personalului in exploatares echipamentelor say tehnologiilor
realizate prin proiect; ;
- ulilizarea unor furnizori care ay © buni reputatie in indeplinirea obligatiilor contractuale;
~ cunoasterea §i respectares reglementirilor legislative in domeniu;
~ studierea cu anticipatie a carduluj politic si crearea wnor alianfe care si permiti
protejarea investitiei gi a firme;, : .
Riseul poate avea origini multiple, poate rezulta din combinafii de factori §i variabile. De
aceea, alegerea variabilelor implici ea insugi riscuri px"ec'um:
- informatia incompiers asupra proiectului care induce incests fuddine;
- fluctuatii foarte mari ale valorilor variabileior {atd de valoarea medie aleasa;
- erori de estimare 2 tendintelor, de altfel destul de frecvente in cadrui proiectelor.



6. Semriul!()pﬁuuea t&hnic‘n«-econmic(i} optim(x), recomandai(i)
6.1. Comparatia seenariilor/optiunilor propus(e), din punct ge vedere tehnic, economic,
financiar, aj sustenabilitifii si riscurilor

Pentru Compararea scenariilor de realizare a investitie; au fost analizate trej scenarii, astfel:

STRADA FRASINETULUF
Parte carosabily

» 15cm piatri spartd conform SR EN 13242+A1
# 22 om strat din balast conform SR EN 13242+A 1
% decapare si scarificares stratului rezultat dupa decapare
Trotuare
¥ 4 cm strat de uzurd BAS conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
> 10 cm strat de beton de ciment C16/20
» 10 om strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona trotuar

Accese proprietati
» 4 cm strat de uzurk BAS conform AND 605 (BASB rul 56/70 conform SR EN 13108)
» 15 em strat de beton de ciment C16/20
15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
Sapatura zona acces proprieiate :

A2

STRADA FLORILOR 57 STRADA BANCH
Parte carasabila
» 4cm strat de uzurd BAI6 conform AND 605 (BAI6 rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 6 cm strat de binder BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SREN
13108)
»  Geocompozit antifisura
¥ 3-d cm frezare structura rutiera existenta
» Reparatii locale la structura rutiera existenta
Trotuare
» 6 cm pavele din beton
» 5 cm strat de nisip
» 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A
»  Sapatura zona trotuar
Accese proprietasi
& cm pavele din beton
5 cm strat de nigip
20 emn strat din balast conform SR EN 132424 A}
Sapatura zona auees provrietate ’

YYVYVv



# 15 cm strat de beton de ciment C1 6/20
> 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
> Sapatura zona acces proprictate

CAPITOLUL 4 Cheltuichi pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalath 6.196.659.00 !.176.225131 7.366.884,21
OB.1 STRADA FRASINETUL i 1.595.184,00 | 303.084,96 1.898.
OB. 2 STRADA FLORI_L{}R 3.927.773,00 746.276.87 4.674.049.87
OB. 3STRADA BANCIHI 667.702,00 126.863 38 794
4.2 | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 8,00 0,00 0,00
4.3 | Utilaje, echipamente tehnalogice §i functionale care 0.00 0,00 6,00
3 necesitd montaj
4.4 | Utilaje, echipamente whnologice §i funciionale care .00 0,00 0,00
| nu necesita montaj si echipamente de wansport
4.5 | Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 | Active necorporale ! 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4! 6.1 9063000 | 1.1 76.225.21 ‘?‘-366.884 1
Scenariul 3 (fara reslizarea investitiei) ;
In situagia in care nu se vor realiza lucriiri de modernizare a strazilor, prin natura factorilor

e acfioneazii negativ asupra drumurilor (ingh

et-deze
Viltoare, vibrafiile generate de traficul grey, etc.) M
Tinand seama de cresterea continua a traficului
acestor drumuri in timp pot aparea degradari ale caselor
volumului de praf si noxe degajate de aceste masinj si utj
Toate acestes demonstreaza €a este necesara reali

6.2. Selectarea si Justifica
Din punct de vedere tehnic §i economic expertul teh

rea scenariului/optiunii eptim(e),

recomandat(e)
nic recomandd Solutia L. Aceasty

b cantitiiile de precipitafii actuale si
le drumurilor se vor amplifica,

din zona drumurilor precum si cresterea
laje in zona.
Zarca acestei investitij,

solutie se preteazi materialelor din zond si solugiilor tehnice aplicate in ultima pericads pe lucriri

similare. Totodata solufia are o vitezi maj
similare este mai economics din punct de v

mai scumpe si presupun tehnologii de exec
Lucrdrile proiectate ny introduc efecte hegative suplimentare

asupra solului, microclimatului, apelor de suprafags, vegetatiei, faunei

mare de executie, iar din ex
edere financiar.

perienta ultimilor contracte

Solutiile alternative propuse desi asigura capacitatea portanta a structurii rutiere sunt solutii

afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Lucrérile de modernizare a drumurilor nu reprezinté §i nu produc surse de:

- poluare a apelor;

- poluare a aerului;

-~ zgomot §i vibratii;

~  radiatii;

- poluare a solului §i subsoluly; 3

- poluare a ecosisiemelor terestre $i govatice;

utie cu grad de dificultate sporit.
faii de situatia existents
» peisajului, deci nu sunt

- poluarea agezdrilor umane $i a altor obiective de interes pubiic;

- deseuri de orice natur:
- substante toxice periculoase.




Trasaren $1 pichetarea lucrarilor ge fac pe bazy Planurilor de situatie, g profilelor
longitudinale $i a profilelor transversale si constay in detenm‘narm materializarey §l1 reperares
punctelor ‘aracteristice care definesc elementele traseuluj (aliniamente, curbe, schimbigyi de
deciivixa;x‘}.

Sangurile Pentru scurgereg apelor sum colmatate, jqr Pe anumie rropsggne nu exijsts,
Apa provenita din Precipitatii Stationeaza pe Partea carosghij, formand slegyy; Si vai acolo

* posibilitaten utilizirii lor in tot cursul anyly indiferent de starea vremyij:
*reducereg consumuylui de carburangi §i !ubreﬁan;i Ia vehicule;
“reducerey cheltuielilor de intrefinere 4 autovehiculejor:

din care ;
-constructii montaj 5.507.093,23 LEI
Valoares totalz 4 obiectivuiui ge investitii (cy TVA), conform deyiz general este de;
?.586.326,{!6 LE}
din care ;
~tonstruectii montaj 65$3A48,94 LE}

b) indicatori minimali, respectiv indicatori do perfurmauﬁ ~ elemente ﬁzice!capaciﬁ:i
fizice care 53 indice atingerey tintei obiectivulyj de investigii . $i, dupd cag, calitativi,
P ormitats &‘iﬁ&dﬁmmmﬁ ki o fehniee s vigoare:

Lm ? !otala' : tmscu

| Strada Frasinetulu;

w e SN e



La intocmirea documentatiei s-ay Tespectat: i,

- Ordinul ar. 50/ 1998 pentry aprobarea Nommelor tehnice priving proiectarea si realizarea
strazilor in localitatije rurale;

- O.G. nr. 43/1997 aprobatd prin Legea 82/1998 privind regimul juridic af drumurilor, cy
modificari g Comipletari ulterioare;

- colectia STAS-uri “Lucrari de drumuri»

&3

6.8, Neminalizares surselor de finanfare 4 investiiei publice, ¢g urmare g ,
financiare gj ¢conomice: fonduyri Proprii, credite bancare, alocatii de Iy bugetul ge
stat’bugetu} local, credite externe garantate Sau contractate de Stat, fonduri externe
terambursabile, alte surse legal constituite

7. Urbanism, acarduri ¢i avige conforme :
7.1. Certificatul de urbanism emjy in vederea obfinerij autorizatiei ge construire



.3, Extras de carte funciary, oy exceptia cazurilor Speciale, expreg Previizute de lege
Strazile se Fegasese in domeniy public al orasyiy; Videle,

74, Avize privind a@ignmm aiilitigilor, in cagyy #up!inmxtdrii capacitiitii existenge
Nu este cazu}.

7.5. Actul administratiy al autorititii Competente pentyry protectia mediului, misyy de
diminuare 3 impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare 3 Prevederiior

76. Avize, acorduri si studij Specifice, dupi caz, care pot ¢ondifiona solugiile tehnice,
precum:

a) studiy privind posibilitateq utilizérii pnoy sisteme alternative de eficientx ridicats pentry
Cregterea performantei tnergetice;

~ U este cazyl

b} studiu de rafic si studiu de circulaie, dupi caz;
= DU este cazyl

¢} raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor fn situri arheologice;
- DU este cazul

d} studiy istoric, in cazu) monEmenteior istorice;
* N este cazul

€] studii de specialitate necesare in functie de specificut invectisia:
Studiu geotehnic;
Studin topografic;
Expertiza tehnics,

Intoemit,
ing. Barbu Claudia



Numele si prenumele verificatomiui atesipl:

ANEXA 2a
Nr. 223 Data 24.12.2021

ing., Miti BARBU cﬁn&mmm' Tk
Fimma: 8.C, ROoAD PROJECT S.R.L. de evidents g
Adresa: str. Libertarii, b, L9, ap, 1, Alexandria
Tek 0722973513, e-mail: barbu_mitiGvahoo, com
REFERAT
privind verificarea de calitate la cerintele: A4,B2. D
a proiectului »MODERNIZARE s1 REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE,
JUDETUL TELEORMAN"
Faza de proiectare. DALL

1. Date de identificare;

- Proiectant gepera] 5.C. ROAD PROJECTS.RL. Alexandris.

- Proieciant de specialjtaie S.C. ROAD PROJECT S.R.L. Alexandria

- Investitor ORAS VIDELE g R

~  Amplasament Intravilanul Orasulyi VIBELE - 40

~  Data prezentarii proiectului pentry verificare

2. Caracteristici principste ale profectului si gle canstructiel
ile propus pentry modernizare sunt: stradg Frasinetului,  Stiagd]
i Videle, conform planuly; e incadrare in 20na D . i plan

amplasate in mtravilanul oragu}

22.12.2021

Lungimea strazijor Proiectate in prezenta docamentatie tehnica este de 2235""@-1;:;11

Structura rutiera Propusa prin DALY si aplicata in continuare oste wmatoarea:

1} In cazul serazii Frasinetului:

~4 em strat de uzurg din beton asfaltic BA16 conform AND 805(BA16 rul 50/70 conform SR EN 131 08)
*6 om steat de legatura din beton asfaltic deschis oy pieiris sortat BADPS22 4 conform AND 605 (BA22.4

leg 50/70 conform SR EN 3 108)
~15 ¢m strat din b&laﬁt.confonn.SR EN 13242+A1
~22 cm strat din balast conform SR EN 13242+ A}

- 4 om strat de uzura din beton asfaltic BA16 conform A.ND
= 6 om strat de legatura din beton asfaltic deschis oy Pietnis sortat BADPS22.4 conform

(BA22.4 leg 50/70 conform SR EN | 3108)

~ Geocompozit antifisura pe toata latimea partii carosabile

" Teparatii strat suport existent,

Pentru asigurares vontinuitatii scurgerti apelor s-a Prevazut realizares de rigole carosabile cu capac

in cazul strazii Bancii si borduri de beton 20x25 om

Pe strada Frasinetulu; pe ambele parti ale strazii se Vor realiza trotuare ¢u latimes de 1,50 m oy

~ 4cm strat de uzurs BAS conform AND 605 (BAS rul 50770 conform SR EN 13 108)

" 10 em strat de beton de ciment C16/20

= 10 cm sirat din bajas conform SR EN 1324244

© 4 cm sumt de uzuri BAS conform AND g0 (BAS rul S0/70 conform SR EN 13108)

=I5 om strat de beton de ciment C16/20

- 15 em strat din balast conform SR EN 13242+A1
Pe strada Florijor 8¢ vor realiza trotuare conform

urmatoarea structura rutiera:
= bcm pavele din beton
= Scmstrat de nisip

planului de situatic g a profilelor rransversale tip cu

» 13 emstrat din balast conforn SR EN 13242+.4) ‘
Accesele la proprietati proicetate pe strada Florilor vor avea urmatoarea structura ratiery:

Pagind 1 din 2



~  &cmpavele din beton
= Scmstrat de nisip
* 20cm strat din balast conform SR EN 1324244

3. Documente ce $e prezivta la verificare

- Tema de proiectare

= Certificar de urbanism nr, .., din detade................. emis de Primariy Orasului Videle,

- Memoriul elaborat de proiectant in care S¢ prezinta solutis adoptala pentry respectares cerinte;

verificate

~  Planse desenate in dare se prezinta solutia constructiva: planusi de situatie, profile longitadinale,
profile trangversale tp.

= Note de caley] iy care se fundsmenieazs solutia propusa

- Expertiza tehnica: expert teknic A4, B2,D- ing Luca E.E. Radu (or, 9575)
Alte documente:

4. Loncluzii asupra verificarii
,ga; In urmg verificarii so considera projeciul corespunzator, semmandu-se si Stampiiandu-se conform
in i

b) In urma verificarii g considera proiectyl Corespunzator pentry faza verificata semnandu-se s
Stampilandu-se conform indrumatorulujoy wrmatoarele congditi obligatorii a f; introduse in proiect prin grija
g s D

iﬂ V%ﬁt@mhﬁ dﬁ C&Il"e mimt. Ledld L0 TP P Ou. bl i T T Freuninye savsey lu'tttclsll‘nOhuv.v""ﬂ‘w.ﬁi*ltaor“l#’l
p ¥ -‘—":”o % bida L © L Y Phbtsuga
Am primit 4 exemplare Am predat 4 exemy ‘
INVESTITOR / PROIECTANT Verificator tehnic atestat
 ing. Miti BARBU
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S.C. ROAD PROJECT S.R.L.

C.U.l. RO21 784512, J34/380/2007

ALEXANDRIA

DEvViZUL OBIECTUL Y
OB.1 STRADA FRASINETULY

PR.NR, 170 RP/2024
FAZA; DALL

Modernizare g; reabilitare strazj i orasul Videle, Judetul Teleormap
™ Valoare I Valoare
Nr., ’ DENUMIREA CAP?TOLELOR Sl (fara T.V.A ) TVA (cu TVA )
3 SUBCAPiTGLELOR DE CHELTUIEL - o c ke
fesf lei lei
2 e 3 4 §
Cap.4 . Cheituigl Pentru investitia de bazg
:1_|Constructii o1 instatatii E
RASAMENTE - i 59.360.00,  11,278.49 70,638.40)
Pentru care exista standarg de cost PR . e
PARTE CAROSABIL 4 .
Pentru care exists standarg die-cost 728,150.00 138,348.50 868.49’8.$Q
PARTE CAROSABIL 4 .
tru care ny oxisgy standard do coge 137,000.00 28,030.00 183,030.00
TROTUARE . %
Pontis care nu exista stands rd de cost 170,121.00 32,322 90 202,443 .99
p [DIVERSE. 375,00000]  71,260.09 446 250;;}
Fenﬂwcmnuexis&standamdemt s it % bt
: o ST S 12T e i s < 'h-u‘ T oo “F B s T RS o
Tl N 1O Y 1488,631,01 - £18,229.89 89
411 Y care exists Standarg de vost 787.510.00! 149.626.90 837, 138.90
4.1.2 |Pentry Care ny exista standard ge cost 682 121.00 128 602.99 8171,723.09
' 47 |Montaj utifaje, echipamente tehnologice si 0.00
- functionale e |
YRR U 000/
Utiiaje, echipaments tehinologice gi funcionals carg: oo 0.00 0.00 0.00
necesits montaj 4 3 .
Vtitaje, echipamente tehnologice § functionale care j
44 U necesita montaj $i echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 IDotar 0.00 0.00, 0.00
4.6 [Active Recorporale 0.00 0.00
intocmit,

ing. CfaudiagBARBU



S.C. ROAD PROJECT 8.R.L AL&XANQRM PR.NR, 170 RP/2021
C.Ul RO21 784512, J34f380f2€}f}? FAZA: DAL
DEVIZUYL OBIECTULY;
OB.2 STRADA FLORILOR
Modemizare s; reabilitare strayj in orasyj Videle, judetyy Teleorman

" e e comeassepmpsrmons -
Va P |
N, ! DENUMIREA CAPITOLE o 5 i b,:;": TVA. vaity
Cri. | SUBCAPITOLELOR pE CHELTUIEL | (fara T.vA) BTN |
: s | ol ™ ; N
1 2 3 4 5
|Cap.4 - Cheiltuisli pentry investitia de baza
4,1 Construetii si instalatjj ‘ i
PARTE CAROSABILA . : :
_M Penttu care exista spunarg Bl 1,432,560.00 272,186.40 1,704,746.40
PARTE CAROSABI A . e
A2 Pentru care ny ey S80I o cgsg 633,740.00 120,410.60 754,150.60
SCURGEREA APELOR 57 ADUCERE [ A
B |mveL . 344,800.00 65,512.00 410,312.00
- Pentru care BU existy Standarg ga cost =
¢ |TROTUARE. 612,410,00 116,357.90 728,767.90
3?2,48&00 70,787 40 443,227.40
a R S ;_QJ‘\-;‘_:,;.;;.-.%";!. ‘f- 7 i ?; e e i i SR “ iRy
4.1.1 |Pentry cars oxista standard de cost 1,432 580.00 272,186.4p | 1,704,746.40
4.1.2 (Pentry care N exista standary g cost 1,963,410.00 373,047.90 2338 {5?. 80
42 [Montaj utilaje, echipamente tehnologice s 0.00 0.00 0.00
functionaie ot
s * BT Fs r ST e, #IUE

o T g B gy T e Ty B SR e T
bt d et . i 1 ‘Ef-ms g e 7= 32 }9‘? ih ;‘.-“.‘\I:p:vi,.s.'_
i ) R S it e 4 s d B R N R

_ Utilaje, echibamente tehnologice gi functionale :

Fs mfm conitd monte 0.00 0.00 0.00
Utiiaje, echipamente tehnologice § functionale _

4.4 |care nu necesitd montaj gi echipamante de 0.00 0.00 0.00
fransport

4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00

4.6 |Active necorporale 0.00

Intocmit,
ing. C!aUdiar‘ﬁARBU

.



S.C. ROAD PRoyECT S-R.L. ALEXANDRA PRNR. 170 rp
CU.L RO21784513 J34/360/2007 FAZA; D.A.E:.mz?

REVIZUL OBiECTUt.Uf
-OB-3 STRADA BaNGy
Nodernizgye i reabilitare strazi in Orasul Videle, Judetu} Teleorman

N, ENUMIREA CAPITOLE; oR o fwm:t TVA, Valoare

Crt SUBCAPITOLELOR DE CHELTUIEL (fara Tva.) {eu TvA )
lei lei lei

1 2 3 4 5

Cap.4 - Cheltyjg Peniry investifig de baza
4.1 Construetij g instalatjj

PARTE CAROSARILA - :
A1 Peatry care existz Standard ge cout 224,220,03 42,391.8(} 338,821.80
PARTE CAROSA . ] :
A2 _ care ny exjstg Standard ge —— 65,540.00 12,452 8o 77,992 60
SCURGEREA APELpr S/ ADUCERE [ A
NIvVEL . 29,2(}0‘00 §,548.00 34,748 00
Pentry Care nu exists standard ge cost |
¢ [TROTuARE . 23,047.00 4,378.93 27,425.93
247,390, 00 47.004.1 0 294 394 10
L ’ , i .;.::?' R O R WeE A n;'l‘ik- _ .~.: :' e b . wgwn* RpL Al :" it —"
%7.1 |Peniru caro exjety standard de eogt 224,220 0p 42,601 80 266,821,50

412 (Pentry carg 71 oxista standard e cost 365,177.00

A 68,383.63 434,560 63
e M
Montaj utilaje, echipamentg tehnologice s ;
42 functionale 5> ; 0‘ ; 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice § funclionale .00 0.00
4.3 cars necesits moy _ 0.00 0.0 |
Utllaje, echipamente tehnologice $ funclionaje -
44  lcare ny necesits montaj §i echipamente de - 0.00 0.00 0.00
transport il i
4.5 [Dotari : 0.00 0.00 0.00
4.6  |Active hecorporale ; 0.00 0.00 0.00

Intocnit,
Ing. Ciaudi&'amau



8.C. ROAD PROJECT SRL,

PR.NR. 170RP 2021

investitia MODERN;
ALEXANDRIA
Obiect: STRADA FRASINE
EVALUARE LUCRARI
STRADA FRASINETUL U

TULUI

ZARE 81 REABILITARE STRAZI
IN ORASUL VIDELE, JUDETUL TELEORMAN

ing. Claudia BARBU

1 |Desfacers structura rutiera parte carosabiis | me 470.00 60.00 28,200.00
2 {Sapatura de Pamant si transport me 840.00 14.00 13,160.00
3 [Umplutura, nivelare gi Compactare me 750.00 24.00 18,000.00
TOTAL YEMSAMEFHE 58,360.00
B JPARTE CAROSABILA
1_Incadrare cu borgura 20X%25 cm | mi 1,250.00 96.00 120,000.00
2 |Aducers la COta caming de vizitare buc 3.00 650.00 1.980.00
3 _ Aducere iz cota rasufiatori de gaze bug 10.00 100.00 1.000.00
4 [indicatoare futiere de orientare buc. 7.06 430.00 3,010.00
5 cl;d_!arca;e fransversaje. longitudinaie s mp 92.00 120,00 11,040.00
6 ff e fundatie din balast i Grosime g6 32 | me | 840,00 180.00 161,200,00
oy ?érz:n te bazz din piatra sparta in grasime de f o 575.00 330.00 189,750.00
Strat de legatura din binder BADPS 224in
8 grosime de & o to 590,00 380,00 212,400.00
Strat de uzura din beton asfaitic BA16 in
-&mm de 4 cm mp | 3,800.00 46.00 174,800.00
TOTAL PARTE CAROSABILA 86%,150.00
C ITROTUARE
1 Umpluturs, nivelare gi compactare me 316.00 24.00 7.560.00
2 [Incadrare cy bordura 10X18 cm mi 1,080 72.00 75,600.00
3 ggat de fundatie din balast in grosime de 10 =N 123.00 180.00 22,140.00
4 sr:ton de ciment C16/20 oy grosimea de 10 mp 123.00 67.00 8,241.00
Strat de uzura gin beton astaitic BARIn
5 rosime de 4 em mp 1,230.00 46.00 58,580.00
TOTAL TROTUARE 170,121.00
D IDIVERSE
T |Accese g Proprietati ($=20.00 mp) bue 50 3,900.00 195,000.00
2 (Drumuri laterale {5=125.00 mp) bug 5] 30,000.00 180,000.00
TOTAL DIVERSE 375,000.00
TOTAL fara T.V.A 1,469,631.00
Pentru care exista standard de cogf (A +B) 824,510.00
Pentru care ng éxista standard de cost (C+D) 548,121.00
INFOCMIT,




PR.NR. 170RP / 2021
5.C. ROAD PROJECT S.R.L, Investitia; MOBERNWE St REABILITARE STRAZI
ALEXANDRIA N ORASUL VIDELE, JUDBTUL TELEORMAN
Qbisct: STRADA FLORILOR
EVALUARE LUCRAR
STRADA FLORILOR
- 3 : 1’. S i . ;fw : =§"«w
A |PARTE CAROSABILA o ' ;
1 |Desfacere bordura 20x25 exisienta mi 1,630.00 30.00 48,900.00
Frezare mixtyri astaliice rosimea de 4.6 .
L W peg mp | 9500.00 31.00 294,500.00
3 lincadrare oy bordura 20X25 om mi 2,725.00 82.00 250,700.00
4 Stratde geocompozit antifisura mp 8,520.00 17.00 161,840.00
5 _IReparatii syprafete degradate mp | 1,740.00 130.00 ' 226,200.00
8 Indicatoare rutiere de orientare buc. 28.00 430.00 12,040.00
arcaje transversale, ftudinale i
7 Ldverey e versele. Tongiiudinale s mp | 23000 120,00 27,600.00
Strat de tura din binder BADP. 224
~l 8 fg,wm i gui BRI o D e 360.00 606,600.00
lStrat de uzura din baton asfaltic BA1E in, '
g ime de 4 cm mp £.520.00 46.00 437,820.00
TOTAL PARTE CAROSARBILA 2,066,300.00
B [SCURGEREA APELOR 8 ADUCERE LA NIVEL
1 |Aducere 1a cota caming de vizitare bug 43.00 §980.00 25,370.00
2 |Aducere Ia cota rasuflator de gaze buc | 103.00 70.00 7,210.00
2 |Rigota carosabiia CU capac mi §00.00 587.00 293,500.00
4 |Sant dalat mi 45.00 180.00 8,550.00
S [Podst daiat cu H=0,60 m si L=7.00 m bue 1.00 6,270.00 6.270.00
6 |Demolare elemente de beton - me 30.00 130.00 3,900.00
TOTAL SCURGEREA APELOR §i ADUCERE LA NIVEL 344,800.00
C ITROTUARE
| 3 * ;ﬁzontam pavele de befon si recuperare 5 4022 20.00 80,440.00
" V7 B e utiera trotuar me | 805.00 32.00 25.760.00
3 ISapatura de pamant si transport mc 250.00 14.00 3,500.00
4 _|Umplutura, nivelare gi compactare mc | 688,00 24.00 16,512.00
5 |Incadrare cu bordura 10X15 om mi 2,150 72.00 164,800.00
6 f;'at de fundatie din balast in grosime de 18 P 580.00 180,00 104,400.00
5 Strat de nisip cu grosimea de 5 om dupa i 198700 e 210.00 41,160.00
pitonare :
8 gg:;tare pavele recuperate cu grosimea de mp | 2.498.00 31.00 77,438.00
9  [Montare pavele noi oy grosimea de 6 cm mp | 1,355.&0 80.00 108,400.00
TOTAL TROTUARE 612,410.00
D |Accese rutiere ia proprietati (20,00 mp)
2 Desfacers structura rutiera accese existente ! mo 440,00 | 32.00 14,080.00
4 ump;uzﬁra, nivelare si compactare mo 440,00 24.00 10,580.00




S |Incadrare cy bordurs 10X15 om mi 660 72.00 47,520.00
6 f;at de fundatie din baiast in grosime de 20 mc 440.00 180,00 78,200.00
7 fﬂtraf de nisip cy grosimea de 5 om tupa e 110.00 210.00 23,100.00
9 [Montare pavele nei cu grosimea de 8 om mp | 2.200.00 80.00 188.,000.00
TOTAL ACCESE RUTIERE PROPRIETAT) 372,460.00
TOTAL fara TV.A 3,395,970.00
Pentry care exista standard dp cost (A) 2,066,300.00
Pentru care ny exista standarg de cost (B+C+D) 1,329,670.00

INTOCMIT,
ing. Claudia BARBU




PR.NR. 170Rp { 2021

8.C. ROAD PROJECT S.RL. investitia: MODERNIZARE g REABILITARE STRAZI

ALEXANDRIA iN ORASUL VIDELE, JUDETUL TELEORMAN
Obiect: STRADA BANCH

o

EVALUARE LUCRARI
STRADA BANCI
A_|PARTE CAROSABILA e
1 |Desfacera bordura 20x25 existenta mi 75.00 30.00 2.250.00
Frezare mixtur asfaltice imea de 4
) P& grasimea de 4-6 mp | 1500.00 31.00 46,500.00
3 [Incadrare oy bordura 20X25 om mi 110.00 92.00 10,120.00
4 |Strat de geocompozit antifisura mp | 1,500.00 17.00 25,500.00
5 [Reparatii Suprafete degradate mp 300.00 130.00 39.080.00
6 [lindicatoare tutiere de orientare bue, 1.00 430.00 430.00
Marcaje transversa fongit le si
T (e ‘& Jongitudinale mp | 5200 12000 6,:240.00
~g |Strat de legatura din binder BADPS 22 4 in
5 grosime de 6 em to 282,00 360.00 80,720.00
Strat de uzura din beton asfaltic BA6 in
9 rosime de 4 cm mp | 1,500.00 46.00 89,000.00
TOTAL PARTE CAROSABILA 289,760.00
B ISCURGEREA APELOR S| ADUCERE LA NIVEL
! Aducere la cota caming de vizitare buc 8.00 590.00 4,720.00
2 |Aducere Ia cota rasuflatori de gaze bue 27.00 70.00 1,800.00
3 c’ {‘gm °le carosabila deschisa cu latimea de 30 m | 26100 90.00 22,580.00
TOTAL SCURGEREA APELOR 81 ADUCERE La, NIVEL 28,200.00
C |TROTUARE
2 |Desfacere structura rutiera trotuar betonat me 16.00 130,00 2,080.00
3 |Sapatura de pamant si transport me 23.00 14.00 : 322.00
4 |Umpluturs, nivelare $i compactare me 35.00 25.00 875.00
) |Strat de fundatie din balast in grosime de 15 me | 26,00 180.00 4,680.00
¥ S}mt de nisip cu grosimea de 5 em dupa it .00 210.00 1,890.00
pilonare
8 |Montare pavele noi Gl grosimea de 8 cm mp 165.00 80.00 13,200.00
TOTAL TROTUARE ‘ 23,047.00
D [PARCARI
1 _[Desfacere bordura 20x25 existenta mi 260.00 30.00 7,800.00
2 o ore mixtutl asfallice pe grosimea de 45 mp | 1300.00 31.00 40.300.00
3 _|Incadrare cu hordura 20X28 om mil 300.00 92.00 27,600.00
4 _{Strat de geocompozit antifisura mp 730“%‘;:3& 17.00 22,100.00
S _|Reparatii suprafete degradate mp . 1000 130.00 1,300.00
6 _|Indicatoare nuiiere de orientare bue, 3.00 430.00 1,280.00
7 mf transversale, longhtudinale s mp | 6800 120.00 8,160.00
g |Strat de logatura din binder BAD 22.4 o | 21000 360.00 75,600.00
rosime de 6 cm
g [Strat de uzura din beton asfaltic BA16 in mp | 1.300.00 46.00 58,800.00
| grosime de 4 om




19 |Aducers ia cota camine e vizitars [ buc | sp0 500.00 2,950.00 l
1 | Aducere Ia cota rasuflatori de gaze | b | 700 70.00 490,00
TOTAL PARCAR] 247,390.00
TOTAL fara T V.A 589,397.00
Pentry care exista standard de cost (A) 289,760.00
Pentru care ny exista standard de cost (B+C+D) 209,637.00

INTOCMIT,
ing. Claudia BARBU



Alexandria,

» $.C. ROAD PROJECT S.R.L.
str. Libertatii, bi. LS, ap.1
134/360/2007, RO 21784512
Telefon:
E-mail: om::e@m;xmjact.m
Site web: Www.roadproject.ro

0722 973 513

FAZA: D.ALL

BREVIAR DE CALCUL AL STRUCTURI} RUTIERE -
Dimensionares structurii rutiere

Pentru dimensionares structurii rutiere, ay fost
departamentale pentru structuri rutiere rigide si nerigide din

NPL16 - 2005,
Clasa de trafic pentry strazi e

KN conform NP 116 - 2003 pentru strazi

folosite instr 1
ind. PD 177*2 ;

¢ publice
'8 indicatiy

ste clasa de trafic mediu T3. Volumufxde”ﬁ‘taﬁé Nc 115

cu trafic mediu este de 0,30 m.o.s.

La dimensionarea structurii rutiere se ja in considerare traficul de caleul corespunzator
. exprimat in osii standard de 115 KN, echivaient

perioadei de perspectiva de 10 ani
vehiculelor care vor circula.
Osia standard de 115 KN (0.s.
~ sarcina pe rotile duble -
- presiunea de contact
- raza suprafete; circulare echi

Capacitatea portanta la nivelul patul

115 KN) are urmatoarele caracteristic;

57,5kN
0,625 Mpa
valente

pamanturile din tipul P4 pentru regimul hidrologic 2b este:

Ep = 80 Mpa
n=035

Modulul de elasticitate dinamic al balastului E, se calcule
Ev=020x b x E, = 0,20 x 220°% x 80 = 181 MPa

Am ales o structura rutiera supla,

naturale de balastiers,

suprafetei de contact paeu - drum: 0,171 m
ui dramuiui, conform studiului geotehnic pentru

aza Cu urmatoarea relatie

dat fiind existenta in regiune a surselor de agregate

Denumirea materialulyi dig strat Gmsin;:i;&atulni E, MPa 7]
Beton asfaltic BAPC16 4 3600 0,35
Beton asfaltic deschis BADPS33.3 6 3000 0,35
Piatra sparta ' 15 500 0,27
Balast 22 81 0,27
Pamant de fundare o 70 0,35

Se analizeaza structura rutiera |
Calculele se efectuesza €U pro

a solicitarile osiei standard de 115KN|
gramul CAEDEROM 2000,



DRUM: »MODERNIZARE ST REABILITARE STR4Zr IN ORASUL VIDELE,
' JUDETUL TELEORMAN”
Parametrii problemei sunt

Sarcina 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 ¢m

Stratul I: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson 350, Grosimea  4.00 cm
Stratul 2: Modujul 3000. MPpa, Coeficientul Poisson 350, Grosimea 6,00 cm
Stratul 3: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson 270, Grosimea 15.00 ¢cm
Stratul 4: Modulul 181. MPa, Coeficientul Poisson 270, Grosimea 22.00 cm
Stratul 5: Modulu] 80. MPa, Coeficientul Poisson 350 si e semifinit

REZULTATE:
K 2 sigmar epsilonr epsilon z
cm  cm MPa  microdef microdef

0 -10.00 TTAE+00  209E+03 ~.299E+03
0 10.00 A7E-01  209E+03 - 724E+03
0 -47.00 41E-0l 232E+03 -367E+03
0 47.00 AT2E-02  232F+03 ~.594E+03

Rezultatele sunt date in tabelul de mai jos ;

} & 209 |
9 & 594 g
Stabilirea comportarii sub trafic a s iere: ;
a) Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor

o

sau egala cu RDOugmisiic.
RDO < RDO,gmismn

RDO =N
Nadem,
Ne=025mos - traficul de calcul in milioane de osii standard de 115 KN
Nom =24,5x 108 x ¢,-397 = 24,5 % 10° x 209397 = L35I mo.s.
Nagm ~ numiérul de solicitari admisibil, in M.0.5. care poate fi preluat de Straturile
bituminoase, corespunzator stirii de deformatic la baza acestora,

RDO=025=0.1¢
1,51
RDOsgmisiva = 0,96 pentry strazi conf, ind, NP 116 - 2005
0,16 < 0,90 - este indeplinit criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile [a
baza straturilor bituminoase



b} Deformatia Specifica verticala admisibila e,4, la nivelul patulyi drumului se
calculeaza cu relatia:
Ezadm. =600 x N¢ 928 = g0 0,25 928 = gg4 microdeformatij
£zadm. = 885 microdeformatii
€= 594 microdeformati;
Criteriul deformagiei specifice verticaje admisibile Iy Bivelul terenulyj de fundare
este respectat, dacj este indeplinitz conditia ¢, < g, 4
594 < 885 ==, este indeplinity conditia ca deformatia specificd verticald de
compresiune la nively) patului s3 fie maj micd decit deformatia specificd verticals la nivelul
patuiui de fundatie,

~4 cm imbracaminte dip beton asfaltic cy pietris concasat BAPC16

~ 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cy pietris sortat BADPS22.4
- 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta

- 22 cm fundatie din balast dupi compactare

Verificarea structurii rutiere

Ia fenomenul de ngbet-dezmgg

Adancimes de inghet in comnplexul rutier necesarg |5 verificarea rezistente; structurii
rutiere la actiunea fenomenulyi de inghet-dezghet se calculeaza conform STAS 1709/1-90,
Pe drumurile proiectate, structura rutiera este alcatuit din urmatoarele straturi:

Hsr=470cm
Grosimea echivalenta totala a sistemului rutier He se calculeaza cy formula
He = h € i
F=i
Grosimea echivalenta a structurii rutiere este:
Uzura 4,0 em x 0,50 = 2,00 cm
Binder 6,0 cm x 0,60 = 3,60 cm
Piatra sparts 15.0emx0,75 = 11,25 om
Balast 22,0 cm x 0.90 = 19 80 em
He = 36,65 cm

penih 88,



Adancimea de inghet in complexul rutier: Zer = 7 + Dz, unde;
Z - adancimea de inghet in pamantul de fundare
Z=80cm corespunzatoare tipului de pamant P4 si tipului climateric I, conform
STAS 1709/1 - 9¢
Dz=Hsr-He = 10,35 cm
Zer=80+ 1035 = 90,35 em
Gradul de asigurare | inghet a structurii mutiere este:
k=He/Zcr=36,65/ 90,35 = 0,406
Se considera ca o Structura rutiera este rezistenta la inghet-dezghet, daca gradul de
asigurare la Patrunderea inghetulyi in complexul rutier k este maj mare sau egal cu kagm.
k 2 K
Conform prevederilor STAS 170972 ~ S0 valoarea minima 2 gradului de patrundere a
inghetului in complexul rutier (kuaw) este 0,40, pentru tipul de pamant P4, tip climateric 1,
gradul de sensibilitate 1a inghet a pamantului sensibil si structuri rutiere farg strat stabilizat cu
lianti hidraulici in alcatuire. 7 '
Valoarea de calcul 3 gradului de asigurare I3 inghet pentru structura ruti era propusa este
k= 0,406, deci rezista Ia actiunea fenomenului de inghet-dezghet,

Intocmit, o
ing. Banuta Sorina Vigleta
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DEvIZ GENERAL
# abiectivulul de investity:
ey Modermizare &l reabititare strazi in oragyf Videle, Iudetu) Telsorman

et

ok | 2
ifCAPﬂ'OLUL i ' : ] . : —
CheHuiefi B shiinerea si amenajarea Bromuiul
'i 1.1 JOblinerea terenui ‘
L2 lAmeraiarea terenulii : e

oo |

0.00

By : 0.00] 5,00

Hd_lAmenaian partn iectie mediulul 8 aduceres 2 Starea nitiain ‘ .00,

T4 [Cheitziel bentry selocarealbrotecta o g.f)’g g'gg

| : TOTAL GM!??_E_‘{ 8,00 8.00

Cheltuieli pentry asigurarea ulilitatijor fecesare obisctivfy da investit {
o TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.60 0.

[CABOILTS i =

! Cheliuiel Pentry prolectare gi asistonts tehinica
} 3.1 1Studii

e s

- iy i
| 3.1.5. St db fargn "'“““i“’% ! fﬁ?;?,f "““"'—g‘-~—--¥ £10.00

1071000
1.3 StaE spaci e ::: ::: %;-.:“
| 3.2 [Documentatisuport 57 chaiiaia Pentiu oblinerea de avize, acorgu 'h
32 e 4 ” 3.800.00 0.00 3,800.00
2.3 Exportizare tohnic: : e 3,000.00 §70.00 3,570.00
34 |Cortificarae ggrfannagm Snergetice si auding energetic ai clidirilor: 0.00 0.00 0,00
.5 Proioctare 189,9%90} 34,200.00 214 90
1 Mwmm 55 G.00 &00
S Y me—— I .00 .00
f 383 S:mdeknmmawﬁdeawammﬁmwwwm 58,000.00/ 5,800,080 58,500.00
P Rae wmmmmmm:wmmmm 1,000,60 2,880.00| 17,850.00
358 mwmm:mm#:%&m

5.8 Vi X 5.600.80 955,00 5.680.00
5.8 Promot iebeic 51 celati o Sxoulie +10.000.00 F0.800.00 132.000.00|
3.6 |Organizarea Breceduriior de achizitie 30,800,090 5,700.08 38,700.00
3.7 Consultants;

50,000.00 9,500,001 00
321 Mansﬂmmidepw&gw wmweierm‘ 48,000 04 &550.00 53 886,00
3.7.2. Auditf finamoiar 800000 95660 5.950.00
28 |Asistanta tehniea: 55,000,060 10,450.00 85,450.00
WW
3.8.7 Asistents f8hnica din partsa Brolectentuly 16,000,00 1.900.00 11,800.00
i 28.7.1. pe pencace e Qxacute & kncrdmior 5.000.00 850,00 £850.00
YT ﬂmwhwmmmmmwwmww. PR .
E au%s%ﬁwmc 5000 00 #o.00 5.950.00
58.2 Dirigesiie de santier 48.000.00 5,550.00 53,650,00
TOTAL CaPITOL 3 330,800.00 82,130.00 392.930.00
CARITOLUL 4
C{ ieli pentru investitia de baza .
44 |Constructiss instalatii 5.454999.000  1,036.408.6 8,491,447.62
[5.1.9 [Pentry care exista standard de cost 2,444,200.00 404415.10)  2,008,705,70
4.1.2 [Parta care rr eXISta standard g eper 3,010,708.00 572,034.52 3,562,742 52
4.2 Montaj Htiae, echipamenta lehnologice si funclionale 0.00 G.00/ .00
4.2 1 {Paminy cars oxists standary e cost

4.2.2 [Pent care T eXista standary ga st
4.3 Utilzje, schipaments tehnologics i ﬁ,mw Gae nacasiy monta .00 0.00 000
5.1 {Pentry cars existe stendard de cost

' ‘ . A 0.00
emi@ChipAmENtE de iransport .00 800 0
3 Fon

e mwmmnmma&ew&f

4.2 Pertry cara g BXISES SIanctar g gt
5 Dotar|
S 1Pentu care evisia standand g anr
5.2 | Popry eare ny exista standard da cost
Active necorporaje 0.00
Pentny 5818 oxisty standard de cost
8.2 |Pantry cave ny exista standard de cost

! TOTAL CAPITOL 4] 5,454,995.00 1038449620 6491 447.62]

.00 8.00 6.400

0.00 .00

LB



CAPITGLUL E
Alte cheltuisii
81 [Organizare 4o santior

88 1 64,914 42
ﬂw-wmﬂ-wmmmaw NE
5,12 Chotuel cangxe o — et :
8.2 ICo ©, 3"”’ hid
: 31,705 93
contrais kasedpior
27.825.47
550700
27,535.67
0.00
541,887 31
2,975.00
87,3247 701,948.4¢
sy
Pregatires Bersonalulil da exploatare 8.0 0.00]
i, S —
Probe 1ehnologice ¢ teste 0.00 0.00
0.00 6.00
f 1,195,907 .0n 7,586,326.08
{ — Bin care Cr¥(12e L3+14+24 1443+ ER R 8,36?;393,23[ 548,347, 74 6,883,440.594
! TGTAL GENERAL {cu TVA} din care; 7,686,328.08
buget de stay 7:310,406,78
{ buget loeai 275,919,238
Cu standapd do| Fara standard
r- Preturt fara Tva coxt G aoat
Vaioare CAP 4 2,444,200 00 3,010,708.00
Valoars investitie) 2,663,435.92 3,526,983.08 s
Cost unitar aferant investitiel 1,253,144, 82 1,543,837 44
Cost unitar aferent investitiei {euro) 283,216 .84 311,805 05
Data 29.10,2021
Curs Euro 4.9480)
Vaioare o referints pentru detenmingrag Incadrar in standardu! de cost 2285
[ Uocuitori beneficiariiocuitor| Schivalenti beneficiarifiom)
o~
PROIECTANT, EEBEF_K:CMR,
5.C. ROAD PROJEG SR, OR:Rs VIDELE
{‘.”Rifo “; ; = A Ty BADZANAN cremms -




INEXD NR. 3 L4 Hor .

(ANEXA NR. 2.2 ¢ Ia normele metodologice)

Caracteristicile principale si indicatorii teh

ai obiectivuluij de investitii

nico-economici

Denumirea obiectivului de investitii:

Modernizare si reabilitare strazi in orasyl Videle, judetul Teleorman

Faza (nota conceptuaia;‘SF/’DALIf’PT) D.ALLL
Beneficiar (UAT) ORAS VIDELE
Aniplnsainent strazile Frisinetului,

Florilor, Bancii

Valoarea totala a investitiei (lei, inclusiv TVA) 7,586,326.06
din care C+M (lei, inclusiv TVA) 6,553,440.94
Curs BNR lei/euro din data 29.10.2021 4.9489
Valoarea finantata de Ministeryl Dezvoltarii, Lucrarilor

Publice si Administratiei (cheltuieli eligibile lei, inclusiy 7,310,406.78
TVA)

Valoare finantata de Oras Videle (lei, inclusiv TVA) 275,919.28

Drumurile publice clasificate sj incadrate fn conformitate cu prevederile legale in
vigoare ca drumuri judetene, drumuri de interes local, respectiv drumuri
comunale si/sau drumuri publice din interiorul localititilor, precum si variante

ocolitoare ale localititilor

Indicatori tehnici specifici categoriei de
investitii de la art. 4 alin, (1) lit. ¢) din

Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 95/2021 | UM.
. pentru aprobarea Programului national de
investitii ,,Anghel Saligny*

Valoare (lei,
Cantitate inclusiv
TVA)

Lungime drum - terasamente m 625.00 70,638.40
Lungime drum - strat fundatie m 625.00 179,928.00
Lungime drum - strat de baza m 625.00 225,802.50
Lungime drum - imbracaminte rutiera m 2,285.00 | 2,432,336.20
Latime parte carosabila m 6,00/6,70

Santuri/rigole m 0.00
Trotuare - desfacere structura rutiera, desfacere i

bordura, incadrare cy bordura, structura rutiera m 1,710.00 958,637.82
trotuare

Lucrari de consolidare 1 NGE T Nt e e S

Poduri (numar/lungime totala) buc./m




Pasaje denivelate, tuneluri, viaducte

directi/km drum (euro, fara TVA)

Primar/Presedinte/Reprezentant legal
Nume si prenume: BADANOIU NICOLAE

- Semnatura ..ooeeeeeennnnn.

(numar/lungime totala) i R (s
Alte capacitati: Scurgerea apelor ml 2,285.00 445,060.00
Accese la proprietati mp 3,200.00 | 675,277.40
Desfacere bordura, incadrare cu bordura,
aducere la cota guri de scurgere si rasuflatori de m 2,285.00| 923,344.80
gaze, frezare mixturi asfaltice degradate
Parcare - structura rutiera mp 1,300.00 188,972.00
Parcare - desfacere bordura, incadrare cu ‘ ]
bordura, aducere la cota camine de vizitare s mp 1,300.00 105,422.10
rasuflatori de gaze, semnalizare rutiera
Semnalizare rutiera km 2.285 71,828.40
Drumuri laterale buc 6.00| 214,200.00
Standard de cost aprobat prin Ordinul

sministrului dezvoltarii, lucrarilor publice si km 330,000.00
administratiei nr. 1321 (euro, fara TVA)
Verificare incadrare in standard de cost
Valoarea totala a investitiei in euro, inclusiv
TVA, raportata la numarul de beneficiari km 253,216.84




