PRIMARIA ORASULUI VIDELE
145300-ORAS VIDELE, STR.REPUBLICII, NR.2, JUD.TELEORMAN
TEL : 0247/453 017; TEL/FAX: 0247/453015
Ermail: primariavidele@yahoo.com

Nr. /553 1I5T 202%

REFERAT DE APROBARE

Privind: aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrdrilor de Interventii, a indicatorilor
tehnico-economici si a devizului general pentru realizarea obiectivului de investifie
"Modernizare strizi in orasul Videle, judetul Teleorman''

Investitia urmareste realizarea modernizarii unor strizi astfel incét acestea si satisfaci din punct
de vedere calitativ si cantitativ cerintele actualilor si viitorilor consumatori, la nivelul normelor
europene actuale .

Modernizarea strizilor se face pe actualele trasee, nefiind necesare exproprieri, demolari sau
scoateri de terenuri din circuitul agricol .

Pentru intocmirea Proiectului Tehnic si a detaliilor de executie aferente obiectivului de investitii
mentionat mai sus, este necesard aprobarea Documentafiei de Avizare a Lucririlor de Interventii
(D.A.L.L) a indicatorilor tehnico-economici si a devizului general pentru realizarea obiectivului de
investitie "Modernizare strizi in orasul Videle, Jjudetul Teleorman" .

Fa{a de considerentele de mai sus, in conformitate cu prevederile art. 136 alin (8) lit. a) din OUG 57
din 03.07.2019 privind Codul Administrativ, am intocmit prezentul referat de aprobare privind:
aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucririlor de Interventii (D.A.L.I.) a indicatorilor
tehnico-economici si a devizului general pentru realizarea obiectivului de investitie "Modernizare

strizi in orasul Videle, judetul Teleorman".

PRIMAR,

Badanoiu Nicolae /
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Avizat,
Sef Serviciu Dezvoltare Urband
Ivascu Daniela
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RAPORT DE SPECIALITATE

Privind: aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrdrilor de Interventii , a
indicatorilor tehnico-economici i a devizului general pentru realizarea obiectivului
de investitie "Modernizare strizi in orasul Videle, judetul Teleorman"

I. Necesitate si oportunitate
Avand in vedere existenta mai multor strizi nemodernizate pe raza orasului Videle, a
fost intocmitd documentatia de avizare a lucrarilor de interventii (D.A.L.I) pentru o
parte din aceste strizi.
Investitia urmdreste realizarea modernizirii unor strizi astfel incat acestea si
satisfacd din punct de vedere calitativ si cantitativ cerintele actualilor si viitorilor
consumatori, la nivelul normelor europene actuale .
Modernizarea strizilor se face pe actualele trasee, nefiind necesare exproprieri,
demolari sau scoateri de terenuri din circuitul agricol .
Strazile propuse pentru modernizare au sistemul rutier alcituit din pietruiri existente
cu execeptia strizii Drumul Sondelor care este o stradi cu structura rutiers rigida ce
prezintd diverse degradari sfecifice acestor tipuri de structure rutiere. De asemenea,
strada Intrarea Primaverii are o structurd rutier3 realizati din betoane de ciment dar
care sunt puternic degradate .
Strdzile studiate sunt amplasate in intravilanul Orasului Videle si conform P.U.G.
sunt strdzi de categoria a IV-a de folosinti locald, aflandu-se intr-o stare avansati de
deteriorare prezentind degradari de tipul: gropi, fagage, faiantdri, cripituri, trasari
locale, etc .
Strazile propuse pentru modernizare au o lungime totald de 2000 ml, astfel :
Strada Depozitelor — 334 m
Strada Margeanului — 148 m



Intrarea Primaverii — 191 m
Strada Raséritului — 265 m
Intrarea Résaritului — 97 m
Drumul Sondelor — 676 m
Intrarea Parcului — 289 m
Odatd cu modernizarea acestor strizi se preconizeazd o crestere a fluxului de
mijloace de transport, atit pentru transportul de marfuri cat si pentru transportul de
persoane, ceea ce va conduce in mod normal la infiintarea unor societdti cu profil
divers de activitate.
Avénd in vedere starea mediocra in care se gaseste partea carosabild a strizii, parcarii
adiacente sio trotuarelor, singura solutie pentru asigurarea continuitatii traficului la
nivel admisibil este modernizarea lor .
Strazile proiectate vor avea urmitoarele caracteristici :

- Parte carosabild — 3,00 + 7,00 m

- Pantd transversali in acoperis sau unica — 2,5%

- Borduri din beton de ciment 20 x 25 ¢cm

Clasa de trafic estimata pentru strizile analizate este clasa de trafic usor .

Solutia tehnica aleasi este urmitoarea:

- 4 cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16

- 6 cm strat de binder BADPC22.4 sau BADPS22.4

- 15 cm piatr3 sparti

- 10 cm reprofilare cu balast

- Séapatura sau scarificarea stratului existent

Valoarea Devizului General aferent Documentatiei de Avizare a Lucririlor de
Interventii (D.A.L.L.) este urmitoarea :

— TOTAL GENERAL ( cu TVA) : 5.416.316,77 lei cu TVA respectiv
4.562.437,02 lei fard TVA + 853.879,74 TVA din care :

— C+M 4.547.359,02 ( 3.821.310,10 lei firs TVA + 726.048,92 TVA).

Principalii indicatori sunt:

Capitolul 3 : Cheltuieli pentru proiectare si asistenti tehnics:

327.280,00 lei cu TVA, adici 275.600,00 lei fira TVA + 51.680,00 lei TVA ;



Capitolul 4 : Cheltuieli pentru investitia de baz::

4.462.132,29 lei cu TVA, adici 3.749.691,00 lei farda TVA + 712.441 ,29 lei TVA ;
Capitolul 5 : Alte cheltuieli:

626.904,48 lei cu TVA, adici 537.146,02 lei fird TVA + 89.758,45 lei TVA .
II. Legalitate

Potrivit prevederilor art. 129, alin. 4, lit. d) din OUG 57/2019, Consiliul Local
aprobad, la propunerea primarului, documentatiile tehnico-economice pentru lucrérile

de investitii de interes local, in conditiile legii .

In conformitate cu prevederile art. 44, alin (1) din Legea nr. 273/2006 privind
finantele publice locale, cu modificirile si completdrile ulterioare, documentatiile
tehnico-economice ale obiectivelor de investitii, a caror finantare se asigura integral

sau in completare din bugetele locale, se aproba de autorititile deliberative.

Este necesari aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucririlor de Interventii, a
indicatorilor tehnico-economici si a devizului general pentru realizarea obiectivului
de investitie "Modernizare strizi in orasul Videle, judetul Teleorman" in vederea
intocmirii proiectului tehnic (PT) si a detaliilor de executie pentru realizarea

lucrérilor mentionate anterior.

Fata de considerentele de mai sus, in conformitate cu prevederile art. 136 alin (8) lit.
b) din OUG 57 din 03.07.2019 privind Codul Administrativ, am intocmit prezentul
raport de specialitate privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrdrilor de
Interventii , a indicatorilor tehnico-economici §i a devizului general pentru realizarea

obiectivului de investitie "Modernizare strizi in orasul Videle, judetul Teleorman" .

fntocmit,
Comp. ADPP, Investitii si Lucriri Publice
Tonicd Cristina — Georgiana



ROMANIA
JUDETUL TELEORMAN
CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI
PROIECT

HOTARARE

Privind: aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrérilor de Interventii , a indicatorilor
tehnico-economici si a devizului general pentru realizarea obiectivului de investitie "Modernizare strizi in
orasul Videle, judetul Teleorman"

CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI VIDELE, JUD. TELEORMAN
INTRUNIT IN SEDINTA ORDINARA
Avind in vedere:

- Referat de aprobare nr. / al Primarului Orasului Videle ;

- Raportul de specialitate nr. / al compartimentului A.D.P.P,
Investitii si Lucriri Publice ;

- Prevederile art. 129 alin. (4) lit. d ) din OUG 57/2019, forma actualizati ;

- Hotardrea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice ;

- Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare ;

- Prevederile art. 129. alin (4) lit. d) din Ordonanta de Urgenta nr. 57/ 03.07.2019 ;

- Intemeiul art. 139, alin. (1) din Ordonanta de Urgenta nr. 57/2019 privind Codul Administrativ;

- Prevederile art.196, alin.(1), lit. a) din Ordonanta de Urgenti nr. 57 / 03.07.2019 .

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba Documentatia de Avizare a Lucririlor de Interventii, indicatorii tehnico-economici si
devizul general pentru realizarea obiectivului de investifie "Modernizare strizi in orasul Videle, Judetul
Teleorman".

Art.2. Se aproba indicatorii tehnico-economici ai investifiei in valoare totald de 5.416.316,77 lei cu
TVA, respectiv 4.562.437,02 lei firi TVA + 853.879,74 TVA din care :

C+M 4.547.359,02 ( 3.821.310,10 lei fars TVA + 726.048,92 TVA ).
Principalii indicatori sunt:
Capitolul 3 : Cheltuieli pentru proiectare si asistents tehnici:
327.280,00 lei cu TVA, adici 275.600,00 lei fara TVA + 51 .680,00 lei TVA ;
Capitolul 4 : Cheltuieli pentru investitia de bazi:
4.462.132,29 lei cu TVA, adicd 3.749.691,00 lei fird TVA + 712.441 ,»29 lei TVA ;
Capitolul 5 : Alte cheltuieli:
626.904,48 lei cu TVA, adicd 537.146,02 lei fara TVA + 89.758,45 lei TVA .
Art.3. Se aproba devizul general al investitiei, anex la prezenta hotirare .
Art.4. Prin grija Secretarului orasului Videle, prezenta hotdrare va fi comunicata Institutiei Prefectului
Judetului Teleorman pentru verificarea legalititii §i va fi ficuti publica prin afigarea pe site-ul institutiei
publice www.primariavidele.ro

INITIATOR PROIECT,
PRIMAR
NICOLAE BADANOIU
DATA: VIZAT PENTRU
LEGALITATE
VIDELE SECRETAR GENERAL

IVAN CORINA - NICOLETA



8.C. ROAD PROJECT S.R.L. ALEXARDFIA

PR.NR, 165 RP/#2021

C.U.l. RO21784512, J34/360/2007 FAZA DAL
DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii:
Modernizare strazi in orasul Videle
Nr. Denumites capitoletor sl subcapitolelor Valoare TVA Valcang
ort. de cheltulell {fara TV.A) {inclusiv TV.A)
lel lel lei
2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 _|Obtinerea terenului 0.00] 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 |Amenajari pentru protectia mediului si aducerea Ia starea initiala 0.00 0.00 2.00
14 _[Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00} 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 .00
CAPITOLUL 2:
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
| TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 9.00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 _|Studil: $,000.00 1,710.00 10.740.00
3.1.1. Studii de teren 8,000.00 1,710.60 10,710.00
3.1.2. Raport privind-impactul asupre medizlui 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studi specifice: 0.00 000 00
Documentatii-suport si cheltuleli pentru obtinerea de avize, acorduri si 1 o
3.2 anlorlsatls 3,600.00 0.06 3,600.00
3.3 |Expertizare tehnici: T,£00.00 285.00 1,765.00
3.4 |Certificarea performantei encrgetice si auditul energetic al clédirilor: 0.00 0.00 506
3.5 |Proiectare 1485,500.00 27,645.00 173,445.00
3.5.1. Teméi de proicctare 0.00 0.00 .00
3.5.2, Studiu de prefezatiliate 0.00 0.00 — aal
8.6.3. Studly de fezabiftalsdocumientatic de avizare a Juordnior de intervenfil g deviz genarel 17,560.00 2,325.00! 20,825.06
3.8.4. Documentafilis tahnice necesare In vederea obfinesi avizelor/ acordurilor! autarizafiior 26,000.00 4,346.00 30.946.00
3.6.5. Verificarea lefinicd de calitate a prolectulii tshnic gi a detatitor de exccufie 5,000,00 95067 5,960.00
3.5.6, Proisct tehnic gi detalf de execufie 97,003.00 18,430.00 195,430.00
3.6 |Orpanizarea procedurilor de achizijie 30.040.001 5,700.00 35.700.00
3.7 |Consultanta: 32,003.00 6,080.00 38,0586.00
2.7.1. Man tul d prolec peniru obiecivul ds invastifi 32.000.00 6,080.00 38,080,00
3.7.2. Auditul financiar Q.00 0.00 0.00
3.8_|Asistenta tehnica: £4,709.00 10,260.00) 84 220,00
3.8.1 Asistenta tefinica din pertes profsctantulul 14,000.00 2,680.00
2.8.1.1. pe pericada de ie & Jucrir 7,030.00 1,330.90
:.:.c'gfr.' pren!ru pamalf::em;f mt:::;uf:;:% R‘z?.is Ineluge in programa oa confrol 5 Jucriiitor de exesufie, avizal 7 000.00 1,930.00 i -‘
3.8.2, Dirigentie de gantiar 46,000.00 7,600.00 47,600.00
= TOTAL CAPITOL 3 475.800.00 51,680.00 32?,22_13,%
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de haxza 2
4.1 _|Constructii si instalatii 3,748.694.00 712.441.28
0B.1 MODERNIZARE STRAZ| 3,740 621,00 T12,449.29
42 _ [Montaj ulta, achipamenta tehnalogice si functicrs = 0.00 0.0
4.3 |Utilaje, achipamenite tehnologite gi functizi=in wsHE monls: 0.00] 0.00 ;
44 |Utiiaje; echipamenta tehnoicgice §i funclionaie cars i ~aoesitE mants o sehipnmenia de fransnan 0.00 0.00
4.5 {Dotard .00 0.00
4.8 |Active necorperale ) 3.00 0.00
TOTAL CAPITOML 4 3,7T4%,691.00 712,441,259 4,462,152.29
CAPITOLUL & '
Allte cheltuieli |
§.1 |Organizare de santier 14,248,853 88,242,865
§.1.1.Lucrdin de constructi giinstalafi aferovia orpanizar de gantiar 13,607.63 5,226,732
5.1.2. Chatlulal conexe crganizan sanflerti e il sta0] 015
6.2 Comisinane, cote, faxe, cast! raditulid 08 §4,733.10]
5.2.1. Comisicanele §i dobdnzile aferente o i fséincil finanfatoars ER 2,00+ 22,6908,69
5.2.2. Cota aferentd ISC pantru Gontralul Caliagi luarin'o- de constrcti vogl 1910585
.:i.?:"! "Cuf aforer.lfﬁ »'SC peniry controlul skatulii I cinerajarea [sateiul, urbarisiy §f penir aulorzarea s5.021.57 2,06 ]
5.2.4. Cola aferentd Casei Suclale a Construcrorin - G3C 18,106.55 3.00 %, 108,55
5.2.5, Taxe pentru acorcur, avize conforiie < &litizaiih de sonard G st 0.00 L R |
5.3 |Cheituiali diverse si nepravazuts AL 39;,9;3.10 : : 75,::;.22 h.ﬂ; ssé{:
5. ‘i re 5t o liciate 500, 00! 2,975,
24 Cheluiled panizy Infonne T TGTAL CAPITOL § 537,148.02 892,758.45; G26,204.48




CAPITOLUL 6: Gheltuleli pentru probe tehnologice si teste

6.1 _|Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 .00
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL|  4,562,437.02 853,879.74 6,416,316.77
Dincare C+M (1.2+ 1.3 +1.4+ 2+ 4.1 + 4.2 + 5.1.1) 3,621,210.10 726,048.92 4,547,359.02

PROIEGTANT, BENEFICIAR,

. 8.C. ROAD PROJECT S.R.L. ORAS VIDELE

J\Di\ﬂII\IISTF!@T,[C)_RI PRIMAR, -

ING. BARBU MITI

BADANOIU NICOLAE




S.C. ROAD PROJECT S.R.L.

Alexandria, str. Libertatii, bl. L9, ap.1
134/360/2007, RO 21784512

Telefon: 0722 973 513
Al E-mail: office@roadproject.ro
1509001 (SO 14001 ~EON LR A Site web: www.roadproject.ro
Pr.Nr. 166 RP / 2021
MODERNIZARE STRAZI
IN ORASUL VIDELE,
JUDETUL TELEORMAN

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A
LUCRARILOR DE INTERVENTII

AUTORITATE CONTRACTANTA:
ORAS VIDELE,
JUDETUL TELEORMAN




S.C. ROAD PROJECT S.R.L.
Alexandria, str. Libertatii, bl. L9, ap.1
) 34/360/2007, RO 21784512

Telefon: 0722 973 513
E-mail: office@roadproject.ro

Site web: www.roadproject.ro

PROIECTARE
_CONSULTANTA

FOAIE DE PREZENTARE

PROIECT NR. : 166 RP / 2021
s DOCUMENTATIE DE AVIZARE A

' LUCRARILOR DE INTERVENTII

 MODERNIZARE STRAZI IN ORASUL

DENUMIRE PROIECT: \nE| E, JUDETUL TELEORMAN
BENEFICIAR - ORAS VIDELE, JUDETUL TELEORMAN

| S.C. ROAD PROJECT S.R.L.
PROIECTANT : ALEXANDRIA

SEF PROIEGT; o

ing. Claudif BARBY =\



ManacemenTt Svsrem

PROIECTARE

IS0 9001 180 14001 “CONSULTANTA

S.C. ROAD PROJECT S.R.L.
Alexandria, str. Libertatii, bl. L9, ap.1

J 34/360/2007, RO 21784512

Telefon: 0722 973 513
E-mail: office@roadproject.ro

S

ite web: www.roadproject.ro

BORDEROU PIESE SCRISE SI DESENATE

A. PIESE SCRISE
- Foaie de capit
- Foaie de prezentare
- Borderou piese scrise si desenate
- Foaie de semnaturi
- Aviz C.T.E.
- Memoriu tehnic

- Breviar de calcul — Dimensionare structura rutiera

- Deviz general

- Deviz financiar — Capitolul 3

- Deviz obiect 1 — Strazi

- Evaluare lucrari — OB. 1 Strazi

Strada INTRAREA PARCULUI
Planuri de situatie i profile longitudinale

Profile transversale tip

Detaliu podet 400 cu lungimea de 7,00 m

1:1000/1.:100

12501/ 1

1:50/1

Intocmit,

Ing. Claudia BARBU

/

£ 10

120

B. PIESE DESENATE e

| DENUMIRE PLANSA | SCARA~ & [z “.CPLANSA
Plan de incadrare in zona 1:5000-2/0r PR DZ
Strada DEPOZITELOR
Planuri de situatie si profile longitudinale 1:1000/1:100 D-PS/PLO1
Strada MARGEANULUI
Planuri de situatie si profile longitudinale 1:1000/1:100 D-PS/PLO1
Strada INTRAREA PRIMAVERII
Planuri de situatie si profile longitudinale 1:1000/1:100 D-PS/PLO1
Strada RASARITULUI
Planuri de situatie si profile longitudinale 1:1000/1:100 D-PS/PLO1
Strada INTRAREA RASARITULUI
Planuri de situatie si profile longitudinale 1:1000/1:100 D-PS/PLO1
Strada DRUMUL SONDELOR
Planuri de situatie si profile longitudinale 1:1000/1:100  D-PS/PLO1 - D-PS/PL02

D-PS/PLO1

D-PTTO1 — D-PTTO06
P-TTO1
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PROIECTARE
~CONSULTANTA

PROIECT NR. 166 RP / 2021

S.C. ROAD PROJECT S.R.L.
Alexandria, str. Libertatii, bl. L9, ap.1

J34/360/2007, RO 21784512

Telefon: 0722 973 513
E-mail: office@roadproject.ro

Site web: www.roadproject.ro

INVESTITIA: MODERNIZARE STRAZI IN ORASUL VIDELE,
JUDETUL TELEORMAN

FAZA: DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII
BENEFICIAR: ORAS VIDELE, JUDETUL TELEORMAN

FOAIE DE SEMNATURI

Sef proiect:

ing. Barbu Claudia

Proiectant drumuri:

ing. Banuta Sorina

Economic:

ing. Barbu Claudia




S.C. ROAD PROJECT S.R.L.
Alexandria, str. Libertatii, bl. L9, ap.1
J34/360/2007, RO 21784512

Telefon: 0722 973 513
E-mail: office@roadproject.ro
Site web: www.roadproject.ro

1509001 150 14001

AVIZ CT.E.
Nr. 23/ 2021
Nr. Proiect : 166 RP / 2021
; : DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE
Faza de proiectare: INTERVENTII
Autoritate contractanta: ORAS VIDELE, JUDETUL TELEORMAN
Sef de proiect : ing. Barbu Claudia

MODERNIZARE STRAZI IN ORASUL VIDELE,

Denumirea proiectului : JUDETUL TELEORMAN

eDocumentatia tehnica prezentata, a fost analizata si avizata de C.T.E. ROAD
PROJECT S.R.L. si respecta conditiile contractuale, fiind elaborata in conformitate cu
prescriptiile legale in vigoare.

eRecomandari si completari: nu este cazul.

C.T.E. ROAD PROJECT S.R.L.

ing. Barbu Claudia
ing. Banuta Sorina

ing. Barbu Miti ,éi

¢
s



ANEXA 2a

Nr. 222 Data 24.12.2021
conform registrului
de evidenta

Numele si prenumele verificatorului atestat:

ing. Miti BARBU

Firma:S.C. ROAD PROJECT S.R.L.
Adresa: str. Libertatii, bl. L9, ap. 1, Alexandria
Tel: 0722973513, e-mail: barbu_miti@yahoo.com

REFERAT
privind verificarea de calitate la cerintele: A4,B2,D
a proiectului ,, MODERNIZARE STRAZI IN ORASUL VIDELE,
JUDETUL TELEORMAN?”
Faza de proiectare: D.A.L.L

1. Date de identificare:

- Pro%ectant general S.C. ROAD PROJECT S.R.L. Alexandria
- Proiectant de specialitate S.C. ROAD PROJECT S.R.L. Alexandria
- Investitor ORAS VIDELE 20 RS
- Amplasament Intravilanul Orasului VID ELE

Fl

- Data prezentarii proiectului pentru verificare  22.12.2021

2. Caracteristici principale ale proiectului si ale constructiei
Strazile propus pentru modernizare, respectiv Depozitelor, Margeanutuy ﬁ ea Primaverii, =
Rasaritului, Intrarea Rasaritului, Drumul Sondelor si Intrarea Parcului sunt amplasate n s vilanu} gr‘ésulni
Videle, conform planului de incadrare in zona DZ si planurilor de situatie. M ek, Do
Lungimea strazilor proiectate in prezenta documentatie tehnica este de 2000,00 ml, - P b
Strazile proiectate sunt strazi de categoria a IV-a de folosinta locala, iar profilele transversale tip ce
vor fi aplicate sunt conform planselor D-PTTO1 si D-PTT06. o
Structura rutiera propusa prin DALI si aplicata in continuare este urmatoarea:
1) In cazul strazilor cu structura rutiera noua (Intrarea Parcului si Intrarea Primaverii):
-4 cm strat de uzura din beton asfaltic cu pietris concasat BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70
conform SR EN 13108)
-6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu pietris sortat BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4
leg 50/70 conform SR EN 13108)
-15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
-22 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
-Sdpétura si compactarea terasamentelor sau indepartarea structurii rutiere existente in cazul strazii Intrarea
Primaverii.
2) In cazul strazilor cu pastrarea structurii rutiere existente (Depozitelor, Margeanului, Rasaritului si
Intrarea Rasaritului) :
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic cu pietris concasat BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70
conform SR EN 13108)
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu pietris sortat BADPS22.4 conform AND 605
(BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)
- 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
- 10 cm strat din balast pentru reprofilare
- scarificare straturi existente
3) Pe strada Drumul Sondelor se va aplica urmatoarea structura rutiera:
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic cu pietris concasat BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70
conform SR EN 13108)
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu pietris sortat BADPS22.4 conform AND 605
(BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)
- Geocompozit antifisura pe toata latimea partii carosabile
- reparatii strat suport existent.
Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor s-a prevazut realizarea de rigole carosabile si borduri
de beton 20x25 cm.
Se vor realiza 58 buc. accesele la proprietati cu latimea de 4,50 m si vor fi incadrare cu bordura
10x15 cm.
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Structura rutiera pentru realizarea acceselor la proprietati va avea urmatoarea alcatuire:
- 10 cm fundatie din balast;

- 10 cm strat de fundatie din beton de ciment C8/ 10;
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BAS.

3. Documente ce se prezinta la verificare

- Tema de proiectare

- Certificat de urbanism nr. ... din data de ................. emis de Primaria Orasului Videle.

- Memoriul elaborat de proiectant in care se prezinta solutia adoptata pentru respectarea cerintei

verificate

- Planse desenate in care se prezinta solutia constructiva: planuri de situatie, profile longitudinale,
profile transversale tip, detaliu podet tubular @ 400,

- Note de calcul in care se fundamenteaza solutia propusa

-  Expertiza tehnica: expert tehnic A4, B2, D - ing. Luca E.E. Radu (ar. 9575)
-  Alte documente:

4. Concluzii asupra verificarii
In urma verificarii se considera proiectul corespunzator, semnandu-se si stampilandu-se conform
in torului;
b) In urma verificarii se considera proiectul corespunzator pentru faza verificata semnandu-se si
stampilandu-se conform indrumatoruluicu urmatoarele conditii obligatorii a fi introduse in proiect prin grija
investitorului de catre proiectant: ............ 7 ee:

ssvscossssececerospanpaRaAsa rYTTieeiseosssssasssssassasses sescsee
ssescssssscse sscsssssesss ssesese ssecosss secossssss 90800 T I00000000000000000000000000000000000000s0aasEES seoe e
Am primit 4 exem; Am predat 4e}ggempl&ne%
INVESTITOR / PROEUTANT - Verificator téhnic-atestat
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S.C. ROAD PROJECT S.R.L.
Alexandria, str. Libertatii, bl. L9, ap.1
J34/360/2007, RO 21784512

Telefon: 0722 973 513
E-mail: office@roadproject.ro

1509001 (SO 14001 o Site web: www.roadproject.ro

PR. NR. 166 RP /2021
FAZA: D.A.L.L

PROIECTARE

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE IN TERVENTII
MEMORIU TEHNIC

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTIT I

1.1. Denumirea obiectivului de “MODERNIZARE STMZIIN ORASUL VIDELE,
investitii: JUDETUL TELEORMAN ¢
1.2. Ordonator principal de ORAS VIDELE, = |
credite/investitor: JUDETUL TELEORMAN
1.3. Ordonator de credite ORAS VIDELE,
(secundar/tertiar) JUDETUL TELEORMAN
1.4. Beneficiarul investitiei ORAS VIDELE,
JUDETUL TELEORMAN

15. Elaboratorul documentatiei de S.C. ROAD PROJECT S.R.L. ALEXANDRIA
avizare a lucririlor de interventie sediul social Alexandria, str. Libertatii, bl. L9, ap. 1,
judet Teleorman, J34/360/2007
Cod unic de inregistrare 21784512
Cod CAEN: 7112

2. Situatia existenta i necesitatea realizirii lucririlor de interventii
2.1.Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale gi financiare

Investitia urmareste realizarea modernizarii unor strazi astfel incat acestea sa satisfaca din
punct de vedere calitativ si cantitativ cerintele actualilor si viitorilor consumatori, la nivelul
normelor europene actuale.



2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesititilor si a deficientelor

Strazile analizate in prezenta documentatie sunt Depozitelor, Margeanului, Intrarea
Primaverii, Rasaritului, Intrarea Rasaritului, Drumul Sondelor si Intrarea Parcului, aflate in
Inventarul domeniului public al orasului Videle.

In conformitate cu Ordinul nr. 49/1 998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strizilor in localitéile urbane, strazile propusa se incadreazi in categoria
de strazi de categoria a IV-a de folosinta locala.

Prezenta ~ documentatie  cuprinde  descrierea situatici pentru  obiectivul
«MODERNIZARE STRAZI IN ORASUL VIDELE, JUDETUL TELEORMAN».

Modernizarea strazilor se face pe actualele trasee, conform planurilor generale, nefiind
necesare exproprieri, demoliri sau scoateri de terenuri din circuitul agricol.

Strazile propuse pentru modernizare au sistemul rutier alcituit din pietruiri existente cu
exceptia strazii Drumul Sondelor care este o strada cu o structura rutiera rigida ce prezinta diverse
degradari specifice acestor tipuri de structuri rutiere. De asemenea strada Intrarea Primaverii are o
structura rutiera realizata din betoane de ciment dar care sunt puternic degradate.

Strazile studiate sunt amplasate in intravilanul Orasului Videle si conform P.U.G. sunt
strazi de categoria a IV-a de folosinta locala.

Strazile propuse pentru modernizare au o lungime totali de 2000,00 ml, astfel:

DEPOZITELOR 334,00
MARGEANULUI 148,00
INTRAREA PRIMAVERII 191,00
RASARITULUI 265,00
INTRAREA RASARITULUI 97,00
DRUMUL SONDELOR 676,00
INTRAREA PARCULUI 289,00

Strazile ce se propun a fi modernizate apartine domeniului public (constructii pentru
transporturi), fiind inventariate si insusit de Consiliul Local al Orasului Videle publicate in
Monitorul Oficial nr. 620 bis din 22 august 2002 si completate conform Hotararii nr. 735 din
2008.

Prin H.G. 1358 / 2001 este atestat domeniul public al orasului Videle.

Suprafata ocupati definitiv este de 22661,00 mp (incluzind partea carosabils, parcare si
trotuarele adiacente).

La intocmirea documentatiei s-au respectat:

- Ordinul M.T. nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localititile urbane;

- O.G. nr. 43/1997 aprobati prin Legea 82/1998 privind regimul juridic al drumurilor, cu
modificari si completari ulterioare;

- Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, construirea
si modernizarea drumurilor;

- colectia STAS-uri “Lucrari de drumuri”

- Ridicarea topografica a drumurilor proiectate.

Entitatea responsabild cu implementarea proiectului este orasul Videle.



2.3.  Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Orasul Videle se afli situat, din punct de vedere fizico - geografic, in partea central-sudici
a Cdmpiei Roméne in subunitatea Givanu - Burdea, acest teritoriu administrativ aflindu-se la
contactul unor artere de circulatie importante pentru judetul Teleorman.

Odaté cu modernizarea acestor strazi se preconizeazi o crestere a fluxului de mijloace de
transport, att pentru transportul de marfuri cét si pentru transportul de persoane, ceea ce va
conduce in mod normal la infiintarea unor societiti cu profil divers de activitate. Aceste societdti
prin cifra de afaceri vor contribui la cresterea potentialului economic al zonei, sporirea si
diversificarea mediului de afaceri.

Prin alimentarea substantiala a bugetului consolidat si a bugetului local, urmare a cresterii
numérului de contribuabili eficienti din punct de vedere economic, se preconizeazi a se obtine
venituri suplimentare care vor putea fi redistribuite in folosul comunititii locale, ceea ce va
conduce la realizarea unor noi obiective socio-culturale sau la modernizarea celor vechi.

Analizand starea actuala acestor strazi se poate concluziona ca investitia este necesara si
oportuna, deoarece prin finalizarea investitiei se vor realiza:

- se va asigura accesul rutier facil si permanent al locuitorilor urbei la obiectivele socio-
economice;

- va creste viteza de deplasare a mijloacelor auto si se vor reduce cheltuiclile legate de
consumul de combustibil si de reparatii ale autovehicolelor;

- reducerea consumului de carburanti si lubrefianti la vehicule;

- reducerea cheltuielilor de intretinere a autovehiculelor;

- cresterea vitezei de circulatie;

- reducerea volumului de praf care impanzeste atmosfera in anotimpurile calduroase prin
circulatia autovehiculelor;

- eliminarea béltirilor de ape de pe platforma strazilor, care constituie o sursa de formare si
transmitere a diferitelor boli infectioase si care duc la degradarea strazilor.

3. Descrierea constructiei existente
3.1. Particularititi ale amplasamentului:
a)  descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);
Strazile studiate sunt amplasate in intravilanul orasului Videle si conform P.U.G. sunt
strazi de categoria a IV-a de folosinta locala.
Suprafata ocupati definitiv este de 22661,00,00 mp (incluzind partea carosabild bordure
si accese la proprietati).
Lungimea proiectata pentru modernizarea strazilor este de 2000,00 ml.
Modernizarea strazilor se face pe actualele trasee, conform planurilor generale, nefiind
necesare exproprieri, demoldri sau scoateri de terenuri din circuitul agricol.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau ciii de acces posibile;

Prin modernizarea acestor strazi se va facilita legatura cu principalele puncte de interes din
orasul videle si de aici mai departe cu centrul localitatii si drumurile judetene DJ 503, DJ 601 si
DJ 601D care sunt drumuri modernizate.

c) datele seismice si climatice;

Clima. - In acesta zona, regimul climatic general se caracterizeazi prin veri foarte calde cu
precipitatii moderate, acestea avand valori medii in luna iulie 50 - 60 mm/m2si prin ierni reci cu
viscole mai rare si frecvente perioade de incilzire ce provoacd topirea zapezilor.Precipitatiile



atmosferice totalizeazi o medie de 500 - 600 mm/an. In general, precipitaiile anuale sunt foarte
variate cantitativ de la un an la altul. Cantitatile cele maj mici de precipitatii anuale s-au situat
intre 240 - 300 mm/an
Sarcini climatice
Presiunea dinamica dati de vant este: qv=0,50 KN/mp, iar greutatea de referinta a stratului
de zapada (gz) este de 2,00 KN/mp conform Normativului CR 1-1-1-4/2012 - « Cod proiectare.
Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor »

SEISMICITATEA SI ADANCIMEA DE INGHET
Seismic, zona studiata este incadrata conform Normativului P 100-1/2013 si are coeficientul
seismic Ks = 0,25g, iar perioada de colt Tc = 1,6 sec. (zona la limita).

Adancimea maxima de inghet este de 0,80 — 0,90 m, conform STAS 6054/ 89, masurata de la
suprafata terenului natural.

d) studii de teren:

(D Studiu  geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare;

Geomorfologic, amplasamentul cercetat este situat la limita de nord a campiei Burnas,
anume in zona de Cimp Inalt. Cotele absolute in zona amplasamentului sunt in jurul valorii de
85,00 - 89,00 m. referinta Marea Neagra.

Geologic, cuaternarul este perioada geologica ale cirei formatiuni acopera intreaga suprafata
a teritoriului Teleorman. La inceputul cuaternarului (pleistocen -inferior) in zona centrala a
Cémpiei Romane, intre Olt si Arges, se instaleazi un regim fluvialo - lacustru care favorizeazi
depunerea pietrisurilor de Candesti si a formatiunilor de Fratesti.

Orizontul de Fratesti este constituit in partea superioara din nisipuri fine, grosiere si
micacee, iar la baza din pietrisuri cu elemente de cuartite, micasisturi, gresii, calcare, silexuri si
tufuri calcaroase.

Grosimea lor variaza de la 5,00 — 25,00 m in Campia Burnas, pana la 80,00 m in Nord, in
Campia Gavanu Burdea. Cuaternarul este reprezentat in localitatea Videle (partea de vest) prin
depozite care apartin Pleistocenului mediu si superior.(qp% si qp?s).

Pleistocenul inferior (gp?) este atribuit “Stratelor de Fratesti” (cu o grosime de 14,00 —
17,00 m) constituite din nisipuri si pietrisuri.

Depozitele Pleistocenului mediu sunt reprezentate printr-o succesiune de marne, argile si
nisipuri, constituind asa numitul “complex marnos”.

Pleistocenul superior este reprezentat prin aluviunile si depozitele argilolase, constituite din
argile prédfoase nisipoase, brun rogcate cu concretiuni calcaroase; in aceste depozite s-au intélnit 1-
3 nivele. Grosimea depozitelor ce apartin terasei inalte este de 5,00 — 12,00 m.

Categoria geotehnica-conf. NP 74-2014

Amplasamentul analizat prezintd urmtoarele caracteristici geotehnice:

- functie de conditiile de teren: teren dificil Punctaj: 6
- functie de apa subterani: fara epuismente Punctaj: 1
- categoria de important3 a lucrérii: normala Punctaj: 3
- functie de vecinatiti: risc redus Punctaj: 1
- functie de zonarea seismici: zona ag=0,25 g conform P100-1/2013 Punctaj: 3
Total 15

Din punct de vedere al riscului geotehnic amplasamentul se situeazi la categoria ,,Risc
Geotehnic Moderat™.



Din punct de vedere al categoriei geotehnice amplasamentul se situcazi la Categoria
Geotehnica 2.

Incadrarea s-a facut luand in considerare caracteristicile geotehnice, seismice,
hidrogeologice, vecinatatile construite ale amplasamentului si gradul de importanta a constructiei.

Caracterizarea geotehnica a stratelor
Prin interpretarea datelor de laborator conform STAS 1243/88 acest orizont poate fi
caracterizat astfel:

- Din punct de vedere granulometric si structural este un nisip prafos argilos cu indesare
mijlocie.

- Din punct de vedere al compresibilitatii se incadreaza la un teren cu compresibilitate
medie.

Urmeaza un strat de paminturi coezive preponderent argiloase nisipoase, cu presiunea
conventionala de calcul de baza de 200,00 kPa, greutatea volumica naturala 14,70-19,60 KN/mc.

Nivelul hidrostatic pentru zona studiata se situeazi la adancimea de 5,00 - 15,00 m..

(II) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupi caz;
Studii topografice - Planurile topografice s-au intocmit la scara 1:500, in proiectie
STEREO 1970, sistemul de referinti in sistem Marea Neagra.
Structural tectonic, zona face parte din marea unitate a platformei Moessice, avind o
stabilitate foarte buna si nu este generatoare de miscari tectonice sau alte modificari structurale.
Hidrogeologic, se mentioneaza prezenta unui acvifer freatic cantonat in nisipurile fine.
Adancimea este de circa 5,00 - 15,00 metri si variaza in functie de precipitatiile din zona.
Amplasamentul la configuratia actual nu este inundabil.

e) situatia utilititilor tehnico-edilitare existente;
Pe strazile studiate exista retele subterane de alimentare cu apa, canalizare si gaze natural.
De asemenea pe aceasta strazi se afla si retele aeriene de energie electrica, telefonie fixa,
CATV si internet.

f) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de rise, antropici si naturali, inclusiv
de schimbiri climatice ce pot afecta investitia;
Nu este cazul.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturi sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditionirilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept
de preemptiune;

Strazile ce se propun a fi modernizate aparfin domeniului public (constructii pentru
transporturi), fiind inventariate si insusit de Consiliul Local al Orasului Videle publicate in
Monitorul Oficial nr. 620 bis din 22 august 2002 si completate conform Hotararii nr. 735 din
2008.

Prin H.G. 1358 / 2001, Anexa 5 este atestat domeniul public al orasului Videle.



b)  destinatia constructiei existente;
- cai de comunicatie;

¢) includerea construcfiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone
construite protejate, dupi caz;

Nu este cazul.

d) informatiilobligatii/constrﬁngeri extrase din documentatiile de urbanism,
dupi caz.
Nu este cazul.

3.3.  Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria si clasa de importanti;

Strazada proiectata este incadrata ca strada colectoare de categoria a IIl-a, iar clasa de
importanta este ,,C” normala;

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupi caz;
- nu este cazul;
c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie; - 17 luni

- suprafafa construiti; - 22661,00 mp

d) suprafata construiti desfisurati; -22661,00 mp

€) valoarea de inventar a constructiei; - nu exista

) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

Conform cu Ordinul nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strizilor in localititile urbane, strazile propuse se incadreaza in categoria a IV-a de
folosinta locala.

Strazile proiectate vor avea urmatoarele caracteristici

- partea carosabila 3,00 + 7,00 m;

- panta transversala in acoperis sau unica 2,5 %;

- borduri din beton de ciment 20 x 25 cm

3.4. Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului
energetic, precum i ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiazi de
regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale
monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidenfia degradirile,
precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradiri produse de cutremure,
actiuni climatice, tehnologice, tasiri diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a
constructiei, conceptia structuralii inifiald gresiti sau alte cauze identificate prin expertiza
tehnici.

Evaluarea starii tehnice a strazilor s-a realizat prin identificare vizuale (cartarea
drumurilor) si investigatii geotehnice.

Starea tehnica a strazilor s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta,
planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155 »Instructiuni
tehnice pentru determinarea stirii tehnice a drumurilor moderne”, anexa 6.

Sectoarele din impietruire
Sunt identificate defectiuni ale structurii rutiere (D.5.T.R) si defectiuni ale complexului
rutier (D.C.R.), respectiv degradari din inghet-dezghet, pe o suprafatd de aproximativ 60%. Avand



in vedere ci sectoarele analizate au o imbriciminte din impietruire, impracticabild in conditii
normale, asfaltarea acestora este imperios necesari.

Platformele pietruite ale drumurilor unt afectate de ploi care in lipsa unui sistem de
preluare a apelor pluviale se scurg liber pe carosabil.

Sectoarele betonate

Din punct de vedere al structurii rutiere sistemul este rigid, cu imbriciminte din beton de
ciment. In principal se observi defectiuni de suprafati (D.S.R.) respectiv suprafati slefuitd si
defectiuni ale imbricimintii (D.LS.R.) respectiv suprafati cu ciupituri si cateva fisuri
longitundinale, intr-o proportie de aproximativ 40%. Aceste defectiuni pot fi tratate prin
colmatarea degradarilor existente si prin decolmatarea si colmatarea rosturilor existente. in
conformitate cu tabelul 2 al aceluiagi normativ aceste defectiuni sunt considerate defectiuni ugoare
sau mijlocii.

Sunt identificate defectiuni ale structurii rutiere (D.S.T.R) in proportie de 30% pe strada
Drumul Sondelor si 90-100% pe strada strada Intrarea Primaverii. Pentru aceste zone se
recomandd un sistem rutier nou, cu decapare locala sau totala.

Capacitatea portanta

Calificativul capacitatii portante se stabileste in conformitate cu tabelul 7 din normativul CDI1S55,
in functie de clasa de trafic specifica unui drum, si valoarea deflexiunii caracteristice.

Tabelul 7 din CD 155-2001

Toatle dewiil Capacitate portanta

C
Clasa de trafic | " €% REA _MEDIOCRA  [BUNA FOARTE BUNA

Deflexiune caracteristica, 0.01mm

FOARTE
s Sub 0.03 >180  [160...180 140...160 <140
USOR 0.03..0.10 5150 [120...150 100...120 <100
MEDIU 0.10...0.30 5110 [85...110 70..85 <70
GREU 0.30 ... 1.00 >80 60 ... 80 50 ... 60 <50
FOARTE GREU  [1.00... 3.00 65 50 ... 65 45 ... 50 R
EXCEPTIONAL _ 3.00... 10.00 55 45 ... 55 35... 45 <35

Clasa de trafic estimata pentru strazile analizate este clasa de trafic usor.

In urma investigatiilor in teren pentru strazile studiate capacitatea portantd este
MEDIOCRA. Datoriti defectiunilor identificate gropi, taséri etc), se poate insi estima faptul ci
datorita stratificatiei existente pierderea capacititii portante se va face destul de rapid daci traficul
va creste, astfel incat capacitatea portanti actuald nu este relevanti.

Evaluarea planeitatii suprafetei de rulare

Evaluarea uniformitatii longitudinale a suprafetei de rulare se realizeazi conform SR EN
13036-7 ,,Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare. Metode de incercare -
Partea 7: Masurarea denivelarilor straturilor de uzura ale imbracamintilor rutiere: incercarea cu
dreptar”

Calificativul planeitatii in profil longitudinal se stabileste prin raportarea numarului de
puncte masurate avand valori care depasesc conditia de admisibilitate (pentru drumuri de clasa
tehnica V: valori masurate sub dreptarul de 3 m < 5mm) la numarul total de puncte masurate, pe
esantionul de 100 m.

In cazul in care numarul punctelor care depasesc conditia de admisibilitate raportat la
numarul total de puncte, procentual, este mai mic sau egal cu 10%, planeitatea pe esantionul
investigat are calificativul BUNA; in cazul in care numarul punctelor in care s-au masurat valori
ale planeitatii mai mari de 5 mm depasesc 10% din totalul punctelor investigate pe fiecare esantion
de 100 m, calificativul planeitatii este REA.



In cazul strazii investigate s-au facut masuratori cu dreptarul de 3,00 m si numarul
punctelor in care s-au masurat valori ale planeitatii mai mari de 5mm a depasit procentul de 10%
din totalul punctelor investigate, fapt pentru care calificativul planeitatii pentru drumurile studiate
este planeitate REA.

Avénd in vedere defectiunile identificate considerim c# planeitatea nu este relevanti in
acest caz, solutia de ranforsare a sistemului rutier fiind evidenti.

In cazul strazilor studiate capacitatea portanta este preponderent MEDIOCRA, astfel
datoritd defectiunilor identificate, starea de degradare este MEDIOCRA.

Clasa |Calificativul caracteristicilor
Stare e ucrari obligatorii
tehnica el Capacitate  Stare de IPlaneitate lRugozitate de intretinere si reparatii
enice |hortanta degradare
1 2 3 4 5 6 7 8
et T 6 IFoarte Foarte Foarte Foarte
una una una una
icel putin cel putin Tratamente
-~ 4 Lty Buna cel putin Buna Mediocra bituminoase
©
P e cel putin R Buna la Straturi bituminoase :
Mediocra P Rea subtiri Intretinere
: : : eriodica
Medioera B cel putin cel putin cel putin ICovoare
Mediocra Mediocra  [Mediocra IF Buna la Rea [bituminoase
e [Reciclarea in situ a
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Conform CD155, indicele de planeitate IRI are o valoare mai mare de 6.5 ceea ce indica o
stare MEDIOCRA. Indicele de degradare ID indici de o valoare mai mare de 11 ceea ce indicd o
stare existenti MEDIOCRA.

3.5. Starea tehnici, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere
al asiguririi cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

In prezent strada ce face obiectul proiectului se afla intr-o stare avansata de deteriorare
prezentand degradari de tipul: gropi, fagase, faiantari, crapaturi, tasari locale, etc.

Sub actiunea traficului a factorilor climaterici si a lipsei lucrarilor de intretinere suprafata
strazii s-a degradat, prezenténd defectiuni grave (gropi, fagase, faiantari, crapaturi, tasari locale).

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupi caz.
NU ESTE CAZUL

4. Concluziile expertizei tehnice i, dupi caz, ale auditului energetic, concluziile studiilor de
diagnosticare?:

?) Studiile de diagnosticare pot fi: studii de identificare a alcituirilor constructive ce utilizeaz
substante nocive, studii specifice pentru monumente istorice, pentru monumente de for public,
situri arheologice, analiza compatibilitdtii conformirii spatiale a cladirii existente cu normele
specifice funcfiunii si a masurii In care aceasta rispunde cerintelor de calitate, studiu peisagistic

sau studii, stabilite prin tema de proiectare.



a) clasa de risc seismic;

Seismic, zona studiata este incadrata conform Normativului P 100-1/2013 si are
coeficientul seismic Ks = 0,25g, iar perioada de colt Tc = 1,60 sec.

b) prezentarea a minimum doui solutii de interventie;
Sistem rutier cu imbréiciminte existenti din pamaint - sistem rutier nou
Solutia I

» 4 cm strat de uzurd BA16 sau BAPCI6 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR
EN 13108)

> 6 cm strat de binder BADPC22.4 sau BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SREN 13108)
» 15 cm piatr spart3 conform SR EN 13242+A1
» 22 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
> Sapitura sau scarificarea stratului existent*
Solutia II
18 cm dala din beton de ciment BeR 4.0
Folie de polierilena
3 cm strat de nisip
20 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
Sapétura sau scarificarea stratului existent*

YVVVVY

Sistem rutier cu imbriciminte existentii din impietruiri - pistrare sistem rutier existent
Solutia I

» 4 cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform
SREN 13108)

»> 6 cm strat de binder BADPC22.4 sau BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SR EN 13108)

> 15 cm piatrd sparti conform SR EN 13242+A1

» 10 cm reprofilare cu balast conform SR EN 13242+A1

> Sipitura sau scarificarea stratului existent*
Solutia IT

» 18 cm dala din beton de ciment B¢R 4.0

> Folie de polierileni

> 5 cm strat de nisip

» 10 cm reprofilare cu balast conform SR EN 13242+A1

» Sépitura sau scarificarea stratului existent*
Sistem rutier cu imbricdminte existentd din beton de ciment — Strada Drumul Sondelor
Solutia I

> 4 cm strat de uzuri BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR
EN 13108)

» 6 cm strat de binder BADPC22.4 sau BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SR EN 13108)
» Geocompozit antifisura pe toata latimea partii carosabile

Solufia IT
> 18 cm dala din beton de ciment BcR. 4.0.

Una dintre solutiile pentru sistemul rutier nou de maj sus se aplicd si pe strada Intrarea
Primaverii dup3 decaparea sistemului rutier existent.



c) solufiile tehnijce i misurile Propuse de citre €Xpertul tehnic gj, dupi caz,
auditorul energetic spre 3 fj dezvoltate fn cadry] documentatiej de avizare a lucririlor de
interventii;

Inainte de 5 descrie solutijle de proiectare, trebuje mentionate prevederi]e din ord. MT pr,
1296, capitolul 5, “Dispozitii finale”, puncty] 52¢ “In cam modernizirij, consolidirii say
reabilitirii unor Sectoare de drumurj existente, care au un sistem rutier definitiv firy defecte

La proiectarea lucrarilor de modernizare se vor verifica elemente]e geometrice existente
ale racordarilor in plan, cu Tespectarea prevederilor STAS 863/1985. Lucrarile proiectate se vor
incadra in trasey] existent al strazilor.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidente]or,

Se recomanda pastrarea declivitatilor existente in plan vertical ¢y incadrarea in pasul de

cerintelor si conform exigentelor de calitate,
Solutiile pentry realizarea structurij rutiere a strazjlor sunt stabilite conform starij tehnice,
Astfel se recomanda urmatoarele solutii de reabilitare;

Sistem rutier cy imbrdacdminte existentd din Pamaint - sistem rugier nou
> 4 cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR
EN 13108)
> 6 cm strat de binder BADP(22 4 sau BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SREN 131 08)
> 15cm piatra sparti conform SR EN 13242+A1
> 22 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
> Sipitura say scarificarea stratulyj existent*
Sistem rutier cy imbriciminge existentd din impietruiri - pdstrare sistem rutiey existent
» 4 cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform
SREN 13108)
»> 6 cm strat de binder BADPC22 4 sau BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SR EN 13108)
» 15 cm piatrs Sparta conform SR EN 13242+A1
»> 10cm reprofilare cu balast conform SR EN 13242+A1
> Sipatura say scarificarea stratuly; existent*



Sistem rutier cy imbriciminte existentd din beton de ciment — Strada Drumuyi Sondelor
>

4 cm strat de uzury BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR
EN 13108)

> 6 cm strat de binder BADP(22 4 sau BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SR EN 13 108)

Geocompozit antifisura pe toata latimea partii carosabile

Sistem rutier cy imbriciminte existentd din pamény - sistem ruier noy
> 18 cm dala din beton de ciment BcR 4.0
> Folie de polierilen
> 3 cm strat de nisip
» 20 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
> Sapitura say scarificarea stratuly; existent*
Sistem rutier cy imbrdciminte existentd din impietruiri - pistrare Sistem rutier existent
> 18 cm dala din beton de ciment BcR 4.0
> Folie de polierileny
» 5 cm strat de nisip
> 10 cm reprofilare cu balast conform SR EN 13242+A1
> Sépitura say scarificarea stratului existent*

Sistem rutier cy imbriciminte existentd din beton de ciment — Strada Drumul Sondelor
> 18 cm dala din beton de ciment BcR 4.0,

detaliati a acestora

5.1. Solutia tehnici, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzind:

a) descrierea principalelor lucriri de interventie pentru:

= consolidarea elementeor, subansamblurilor say a ansamblului structural;

- Drotejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea  elementelor
arhitecturale i a componentelor artistice, dupi caz;

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente
valoroase, dupa caz;

- demolarea partiald a unor elemente structurale/nestructurale, cw/fara modificarea
configuratiei si/sau a functiunii existente 3 constructiei;

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea rispunsulyj seismic al
constructiei existente;



Analizind aspectele de mai sus, considerdm ci necesitatea unui asemenea proiect este
oportund, deoarece implementarea in conditii normale poate conduce la beneficii generale pentru
comunitatea locald si pentru mediul social §i economic din zona.

Elementele geometrice ale strazilor sunt urmditoarele:

Traseul in plan orizontal

Proiectarea traseului se face pe baza vitezei de proiectare i a conditiilor naturale, tehnice
si economice.

in plan, traseul strazilor propuse pentru modernizare se suprapune peste platforma strazilor
existente, nefiind nevoie de exproprieri de terenuri, de demolari sau scoateri din circuitul agricol.
Elementele geometrice corespund in general unei viteze de circulatie de 50 km/h. La corectarea
elementelor geometrice ale traseului se va tine cont de STAS 863/85 si STAS 2900/89.

Imbunatitirea elementelor geometrice a fost ficutd in asa fel incat viitoarea amprizi a
strazii si se mentind pe domeniu public.

La proiectarea in plan s-au avut in vedere normele legale in vigoare pentru proiectarea
drumurilor:

- Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, construirea
si modernizarea drumurilor;

- Ordinul 50/1998 privind proiectarea si realizarea strizilor in localitétile rurale;

- STAS 10144 — Prescriptii de proiectare pentru strizi:

- 0.G. nr. 43/1997 aprobati prin Legea 82/1998 privind regimul juridic al drumurilor.

In profil longitudinal

In profil longitudinal linia rogie va fi proiectati in aga fel incat eventualele ape pluviale ce
se vor aduna pe partea carosabila sa fie dirijata catre emisarii din zona.

Racordarea declivitatilor succesive se vor calcula in functie de pantele in aliniament si in
functie de raza de racordare.

Profil transversal

Conform cu Ordinul nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strizilor in localitatile urbane, strada propus se incadreazi in categoria de strazi de
categoria a IV-a de folosinta locala. Strazile proiectate vor avea urmatoarele caracteristici: -

Strada Depozitelor:
Km 0+000 — km 0+334

lungime 334,00 m
latime platforma 8,00 m
parte carosabila 7,00 m
Rigola de acostament 2X0,30m

Bordura 20 x 25 cm pe ambele parti

pantd transversald carosabil 2,50%

Strada Margeanului:
a) Km 0+000 — km 0+080

lungime 80,00 m

latime platforma 7,00 m



parte carosabild
Rigola de acostament

Bordura 20 x 25 cm pe ambele parti

panta transversald carosabil

b) Km 0+080 — km 0+148
lungime
latime platforma
parte carosabild
Rigola de acostament
Bordura 20 x 25 cm pe ambele parti

panta transversald carosabil

Strada Intrarea Primaverii:

a) Km 0+000 — km 0+146
lungime
latime platforma
parte carosabila
Rigola de acostament
Bordura 20 x 25 cm pe ambele parti

pantd transversala carosabil

b) Km 0+146 — km 0+191
lungime
latime platforma
parte carosabild
Rigola de acostament
Bordura 20 x 25 cm pe ambele parti

panti transversald carosabil

Strada Rasaritului:
Km 0+000 — km 0+265

lungime
latime platforma
parte carosabila

Rigola de acostament

6,00 m
2X0,30m

2,50%

68,00 m
4,50 m
3,50m
2X 0,$G<m

2,50%

146,00 m
5,00 m
4,00 m
2X0,30m

2,50%

45,00 m
4,50 m
3,50 m
2X0,30m

2,50%

265,00 m
6,00 m
5,00 m
2X0,30m



Bordura 20 x 25 ¢cm pe ambele parti

pantd transversal3 carosabil

Strada Intrarea Rasaritului:

Km 0+000 — km 0+097

lungime

litime platforma

parte carosabili

Rigola de acostament

Bordura 20 x 25 ¢m pe ambele parti

panté transversali carosabil

Strada Drumul Sondelor:
Km 0+000 - km 0+676

lungime

latime platforms

parte carosabila

Rigola de acostament

Bordura 20 x 25 cm pe ambele parti

panté transversal3 carosabil

Strada Intrarea Parcului:
a) Km 0+000 — km 0+050

lungime

latime platforma

parte carosabila

Rigola de acostament

Bordura 20 x 25 cm pe ambele parti

panta transversali carosabil

b) Km 0+050 — km 0+289
lungime
latime platforma
parte carosabili
Rigola de acostament
Bordura 20 x 25 cm pe ambele parti

pantd transversala carosabil

2,50%

97,00 m
420m
3,50m .
1X0,30m

2,50% panta"u;iicéi- 2 2

676,00 m
7,00 m
6,00 m
2X0,30m

2,50%

50,00 m
3,70 m
3,00 m
1X0,30m

2,50% panta unica

239,00 m
5,70 m
5,00 m
1X0,30m

2,50% panta unica



In lungul strazilor functie de profilul transversal al strazilor se vor realiza rigole carosabile
si borduri de beton 20x25 cm.

Pentru aducerea strazilor la nivelul exigentelor de sigurantd in exploatare, de rezistenti si
de stabilitate la sarcinile din trafic, precum si pentru a nu interveni nefavorabil asupra mediului
inconjurdtor propunem un set de lucriri necesare pentru modernizarea strazilor dupa cum
urmeaza:

- structura rutiera nou executat fn urma calculului de dunensmnare si functle de zestrea
existenta;

- executarea scurgerii apelor pluviale;

- executarea de borduri de beton 20x25 cm noi;

- executia acceselor la proprietati;

- aducere la cota camine de vizitare si rasuflatori de gaze.

Structura rutiera nou executata in urma calculului de dm;eigsw“ﬁar Ay :
Structura rutiera propusa prin Expertiza tehnica si aplicata in conhmlare este urmatqarea Ve

1) In cazul strazilor cu structura rutiera noua (Intrarea Parculm 31 Intrarea anavern)
M 4 cm strat de uzura din beton asfaltic cu pietris concasat BAPC16 conform AND 605 (BA16
rul 50/70 conform SR EN 13108)
M 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu pietris sortat BADPS22.4 conform AND
605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)
15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
M 22 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
M Sipitura si compactarea terasamentelor sau indepartarea structurii rutiere existente in cazul
strazii Intrarea Primaverii.

2) In cazul strazilor cu pastrarea structurii rutiere existente (Depozitelor,
Margeanului, Rasaritului si Intrarea Rasaritului) :
M 4 cm strat de uzura din beton asfaltic cu pietris concasat BAPC16 conform AND 605 (BA16
rul 50/70 conform SR EN 13108)
6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu pietris sortat BADPS22.4 conform AND
605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)
15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
1 10 cm strat din balast pentru reprofilare
M scarificare straturi existente

3) Pe strada Drumul Sondelor se va aplica urmatoarea structura rutiera:
4 cm strat de uzura din beton asfaltic cu pietris concasat BAPC16 conform AND 605 (BA16
rul 50/70 conform SR EN 13108)
M 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu pietris sortat BADPS22.4 conform AND
605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)

M Geocompozit antifisura pe toata latimea partii carosabile
reparatii strat suport existent.

La realizarea structurilor rutiere s-au avut in vedere urmitoarele:

- folosirea zestrei existente a strazilor;

- utilizarea agregatelor naturale locale de balastiers atét pentru realizarea fundatiei, cét si
pentru stratul de legétur;

- reducerea distantelor de transport §i implicit a investifiei prin adoptarea solutiei cu
agregate naturale de balastieré;

e »“ - ._
DA O



Solufiile tehnice adoptate in prezenta documentatie au avut in vedere utilizarea
materialelor de constructie conform reglementérilor nationale in vigoare, precum si legislatiei si
standardelor nationale corelate cu legislatia U.E.

Aceste materiale sunt in conformitate cu prevederile H.G. nr. 766/1997 si a Legii nr.
10/1995 privind obligativitatea utilizirii de materiale agrementate la executia lucrarilor. Dupa

executia lucrarilor enumerate mai sus, inainte de executarea structurii rutiere noi se vor executa
lucrari de terasamente pe toata latimea partii carosabile.

Executia scurgerii apelor pluviale

Apele pluviale de pe suprafata partii carosabile vor fi colectate lateral in rigole noi
prefabricate din beton si vor fi directionate spre firele de vii existente in zond, unde se vor
descirca.

Vor fi realizate prin proiect 3609,00 ml rigola carosabila conform profilelor transversale
tip.

De asemenea la intersectia strazii Intrarea Parcului cu strada Stadionul Mic se va realiza un
podet tubular din teava corugata cu diametru de 400 mm si lungimea de 7,00 m. Rigiditate inelara
a tevii corugate va fi de minim 6kPa.

Executarea de borduri de beton 20x25 cm noi

Incadrarea partii carosabile a strazilor se va realiza cu bordura de beton 20 x 25 cm
conform profilelor transversal tip.

Vor fi realizate prin proiect 4052,00 ml bordura de beton 20x25 cm asezata pe un pat de
beton 30x15 cm, conform profilelor transversale tip.

Executia acceselor la proprietati
Prin proiect se vor realiza 58 buc. accese la proprietati cu latimea de 4,50 m si o suprafata
medie a unui acces de 20,00 mp. :

Platforma acceselor se va incadra cu bordura 10 x 15 cm si vor fi realizate in urmatoarea
solutie tehnica: S
- 10 cm - strat din balast; "
- 10 cm - strat de fundatie din beton C8/10; |
- 4 cm - strat de uzura din beton asfaltic BAS. /

Aducere la cota camine de vizitare si rasuflatori de gaze - -~ 1. S

Se vor aduce la cota toate caminele de vizitare existente pe amplasamentul lucrarii precum
si rasuflatorile de gaze. e

Astfel vor fi aduse la cota strazi proiectate 34 buc. camine de vizitare existente si 54 buc
rasuflatori de gaz.

b) descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucriri incluse in solutia tehnici de
interventie propusi, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea / inlocuirea instalatiilor
/ echipamentelor aferente constructiei, demontiri/montiiri, debrangiri/brangiri, finisaje la
interior/exterior, dupi caz, imbunititirea terenului de fundare, precum si lueriiri strict
necesare pentru asigurarea functionalitiifii constructiei reabilitate;

in documentatie sunt previzute indicatoare rutiere de orientare in numar de 23 buc..



Sistemul de semnalizare pe verticala se va studia cu atentie pentru a avea o concordanta
intre acesta si sistemul de marcare orizontala, pentru a nu creea confuzii si interpretari gresite,
pentru a fi citit cu usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte.

Realizarea unei semnalizari verticale eficiente trebuie sa cuprinda indicatoare de
avertizare, de obligativitate si indicatoare de informare si orientare,

La semnalizarea rutiers se va tine seama de STAS 1848/1, 2, 3, 7, precum si SR 6900. Se
va executa marcaj longitudinal pe intreaga lungime a strazilor proiectate.

Lucrérile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fati de situatia existents
asupra solului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, peisajului sau din punct de
vedere artistic, deci nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Lucrérile de modernizare nu reprezinti si nu produc surse de:

- poluare a apelor;

- poluare a aerului;

- Zgomot si vibratii;

- radiatii;

- poluare a solului si subsolului;

- poluare a ecosistemelor terestre §i acvatice;

- poluarea agezérilor umane si a altor obiective de interes public;

- deseuri de orice naturs;

- substante toxice periculoase.

Lucrari de reconstructie ecologicii

Dupé executarea lucrérilor proiectate vor apirea influente favorabile asupra factorilor de
mediu cét §i din punct de vedere economico-social, in strinsa legiturd cu efectele pozitive ce
rezultd din imbunatitirea conditiilor de trafic ce 'apar in urma realizarii lucrérilor de modernizare a
strazilor.

Prin executarea lucririlor proiectate vor apérea unele influente favorabile asupra factorilor
de mediu, cét si din punct de vedere economic si social:

- vascédea gradul de poluare al aerului si al apei;

- se vareduce volumul de praf care se depune pe vegetatia din zona drumului impiedicand
procesul de fotosintezi;

- se va evita eroziunea solului din zona strazilor, prin colectarea si evacuarea apelor
pluviale in conditii hidraulice imbunititite;

Prevederi pentru monitorizarea mediului

Dupa realizarea lucririlor de modernizare, circulatia rutierd si lucririle de intretinere
curentd vor avea un impact redus asupra mediului.

Prin modernizarea acestor strazi se va asigura o circulatie fluentd a autovehiculelor si a
persoanelor, reducerea consumului specific de carburanti si a noxelor.

In concluzie, nu sunt necesare masuri de monitorizare a calititii factorilor de mediu.

Sdndtatea oamenilor

Prin executarea lucrarilor de modernizare, vor apirea unele influente favorabile asupra
factorilor de mediu, de sanatate publici, si din punct de vedere economic si social.

Toate acestea, vor avea ca rezultat urmitoarele:

- va scédea gradul de poluare al aerului, implicit al apei, al vegetatiei, si al solului arabil,
prin reducerea emanatiilor de praf si a mirosului de bahlit de la apele ce stagneaza in santurile fari
continuitate de pe strdzi, in comparatie cu striizile modernizate.



- $€ va evita eroziunea terasamentuluj $i a platformei strazii -

colectare si dirijare a apelor provenite din ploi i zipezi.

dintre care mentionim:

¢) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc,

- ORDIN nr. 44 din 27 ianuarie 1998 pentru aprobarea
mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjuritor.

- Legea securitatii si sanatatii in munca nr. 319/2006;

schimbiri climatice ce pot afecta investitia

d) informatii privind Posibile interferente cu mo
arheologice pe amplasament

nu este cazul ;

specifice in cazul existentei unor zone protejate

€) caracteristicile tehnice si parametrii sp
lucrarilor de interventie.

nu este cazul;

sau in zona imediat invecinata;

prin realizarea lucririlor de

Normelor privind protectia

antropici si naturali, inclusiv de

numente istorice/de arhitectura sau situri
existenta conditionarilor

ecifici investitiei rezultate in urma realizarii

 Indicatori tehnici - e e
Lungime totala traseu 2,00
Accese rutiere la proprietati 58
Rigola carosabila 3609,00
Bordura de beton 20 x 25 cm 4052,00
Podet tubular din teava corugata @¥400 mm si lungimea de 7,00 m buc 1
Indicatoare rutiere buc 23

5.2. Necesarul de utilitati rezultate,
initiale de utilitiiti si modul de asigurare
- Necesarul de utilititi rezultate,

modernizare

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

in conformitate cu ceea ce s-a specificat mai sus,
de investitie privind reabilitarea si modernizarea strizil
- Estimiiri privind depisirea consumurilor initiale de utilititi
Nu este cazul.

inclusiv estimiri privind depisirea consumurilor
a consumurilor suplimentare

dupdi caz in situatia executirii unor lucriri de

nu sunt prevazute utilititi specifice lucrarii
or analizate.

prevazute in graficul

Nr.
crt

Denumirea fazei de investitie

Anull

Anul IT

LUNA | LUNA
142 | 3+4+5

LUNA
6+7+8

LUNA LUNA LUNA
9+10+11 | 12+13+14 | 15+16+17

Obtinerea terenului

Amenajarea terenului

Amenajari pentru protectia mediului si
aducerea la starea initiala

Cheltuieli pentru relocarea/protectia
utilititilor




Asigurarea utilitatilor necesare
obiectivului

Studii de teren

R[N W

Raport privind impactul asupra mediului

Alte studii specifice

o

Documentatii-suport si cheltuieli pentru
obtinerea de avize, acorduri §i autorizatii

10

Expertizare tehnica:

11

Certificarea performantei energetice si
auditul energetic al clidirilor

12

Temai de proiectare

13

Studiu de prefezabilitate

14

SF/DALI i deviz general

15

Documentatiile tehnice necesare in
vederea obtinerii avizelor/ acordurilor/
autorizatiilor

16

Verificarea tehnici de calitate a
proiectului tehnic si a detaliilor de
executie

17

Proiect tehnic si detalii de executie

18

Organizarea procedurilor de achizitie

19

Managementul de proiect pentru
obiectivul de investitii

20

Auditul financiar

21

Asistenta tehnica din partea proiectantului

22

Asistenta tehnica -plata dirigintilor de
santier

23

Executia lucrarilor
OB.1 MODERNIZARE STRAZI

24

Montaj utilaje, echipamente tehnologice

25

Utilaje, echipamente tehnologice si
functionale cu montaj

26

Utilaje, echipamente tehnologice si
functionale fara montaj si echipamente de
transport

27

Dotari

28

Active necorporale

29

Organizare de santier

30

Comisioane, cote, taxe, costul creditului

31

Cheltuieli diverse si neprevazute

32

Cheltuieli pentru informare si publicitate

33

Cheltuieli pentru probe tehnologice si
teste

Principalele etape de relizare a investitiei au fost structurate dup3 cum urmeaza:

* Documentatia de avizare a lucrarilor de interventii

Etapa I - pregitirea investitiei

Aceasti etapd presupune realizarea documentatiilor de avizare si tehnice in vederea
promovirii investitiei, fiind :

* Proiectul tehnic de executie si documentatii tehnice de licitatie
* Detalii de executie
* Elaborarea documentatiilor de licitatie pentru construire



Etapa II - pregitirea licitatiei pentru construire
In aceasti etapd este previzut a fi derulate activitdfile de pregatire a licitafiei pentru
construire in conformitate cu legislatia in vigoare.

Tot in aceasti etapi se prevede sustinerea licitatiei pentru construire, evaluarea ofertelor si
semnarea contractului de construire.

Etapa III - etapa de executie a lucririlor propuse
Aceastd etapa cuprinde doui subetape si anume:
* Intocmirea documentatiilor pentru amenajarea de santier, daca este cazul

* Asistenta tehnic# din partea Proiectantului pe intreaga durati de realizare a investitiei;
* Construirea efectivi

Etapa IV - etapa de garantie a lucririlor executate
Proiectantul recomand3 ca aceasts etapa de garantie si fie de minim 36 luni.

Etapa V - etapa de exploatare si intretinere a lucririlor
In aceasti etap3 se vor efectua lucririle de intretinere curenta.

S4. Costurile estimative ale investitiei:
- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare;

Devizul general, a fost intocmit in conformitate cu HOTARAREA nr. 907 din 29
noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si confinutul cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

- costurile estimative de operare pe durata normati de viatd/amortizare a investitiei.
Nu este cazul

5.5. Sustenabilitatea realizirii investitiei:
a) impactul social si cultural;

Beneficiile socio-economice ce vor fi inregistrate ca urmare a implementarii proiectului

sunt:

» Crearea de noi locuri de munca permanente si reducerea somajului;

» Reducerea numarului de accidente;

» Economii din scaderea costului de exploatare (reducere consum carburanti per auto/an,
reducere costuri expioatare autovehicule);

» Economii din scaderea timpului de parcurs.

Beneficiile proiectului au fost impartite in doua componente:

> beneficii de la utilizatorii care utilizeaza drumul;

» beneficii de la utilizatorii noi care vor utiliza drumul;

Utilizatorii noi apar odati cu dezvoltarea economica a zonei, iar beneficiile socio—
conomice sunt: valoarea timpului economisit, valoarea carburantilor, lubrefiantilor, anvelopelor si
alte costuri aditionale aferente transportului, economisite de catre viitorii utilizatori si cei actuali,
precum si siguranta si confortul traficului, date si de o reducere semnificativa a impactului asupra
mediului prezentata mai sus in analiza financiara.

Realizarea lucrarilor de modernizare a strazilor va avea un impact pozitiv astfel:

% se reduc timpii de circulatie ca urmare a cresterii vitezei de rulare
** economie de carburanti i micsorarea uzurii masinilor
% se reduc costurilor de reparare a vehiculelor prin conditii optime de transport



scaderea numirului de accidente rutiere
creste cifra de afaceri si rata profitului pentru firmele de transport (marfd/cilitori)
se reduc timpii de circulatie ca urmare a cresterii vitezei de rulare

creste volumul si siguranta cilitorilor si a marfurilor transportate de catre agenti economici
din zoni

se reduc timpii de circulatie ca urmare a cresterii vitezei de rulare

‘" creste numérul unititilor de procesare a produselor agro-alimentare sj se creeazi noi locuri de

munca.

b) estimiri privind forta de muneci ocupati prin realizarea investitiei: in faza de realizare,

in faza de operare;

Numiirul locurilor de munci create in faza de executie

Realizarea strazilor ce fac obiectul proiectului va asigura, pe perioada de sase lunj de
executie, existenta unui anumit numsr de locuri de muncs.

Din practica unor lucriri similare s-a constatat cj pentru o investitie rutierd de un milion
euro se creeaza 15 locuri de munci atit pentru constructia propriu-zisi cat si in industria
orizontald (materiale de constructie, extractivi, prelucritoare etc).

Avénd in vedere valoarea investitiei de cca 903000,00 € rezults un numar total de cca 14
locuri de muncs (om-an) adic# timp de sase lunj cate 14 locuri de munca,

Numirul locurilor de munci create in faza de operare
Pentru perioada de operare (exploatare) vor fi necesare deasemenea noi locuri de munci,

legate de lucrari de Intrefinere §i reparatii necesare intretinerii in bune conditii de exploatare a
strazilor.

9, P * 7
0’0 o4 0.0 O

o

Caracteristicile lucririlor de reparatii si intrefinere sunt, in mare, apropiate de cele pentru
realizarea investitiei, avand insi un volum ceva mai mic de forta de munca, cca 3 locuri de munci
la 1 milion €.

Rezultd ci pentru Intretinere vor fi necesare cate 3 locuri de munca anual, iar pentru
reparatii, din 8 in 8 ani cate 6 locuri de munci.

Pentru tipul acesta de investitie Beneficiarul poate sd intretind drumurile cu personal
specializat din cadrul administrative, :
¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a
siturilor protejate, dupi caz.

Lucriri de reconstructie ecologici

In acest domeniu se propune realizarea urmitoarelor:

> datorits folosirii drumurilor publice pentru transportul betoanelor say al altor materiale, se va
executa curatarea pneurilor de pimant sau de alte reziduuri din santier;

> utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de
monoxid de carbon §i concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in functiune
numai dupi remedierea eventualelor defectiuni;

> se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere, pentru a se
preveni in totalitate descarciri accidentale pe traseu sau spilarea tobelor i aruncarea apei cu lapte
de ciment in parcursul din santier sau drumurile publice;

> procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse In perioadele cu vant puternic sau se va
urmdri o umectare mai intensi a suprafetelor;

> la sfarsitul saptimanii se va efectua curatirea fronturilor de lucru, eliminanduse toate deseurile

Dupé finalizarea lucririlor la suprastructurd, zonele afectate vor fi curatate si nivelate, iar
terenul readus la starea initials, prin acoperirea cu pimént vegetal si plantarea de vegetatie.
Recomandiri specifice:
> restrictionarea suprafetelor sapate si a celor denudate;



> limitarea dezvoltirii de infrastructuri conexe (drumuri de acces, puncte de cazare, puncte de
oprire etc.) temporare (pe durata lucrarilor de constructie) si permanente (in faza de operare) pe
segmentele de drum situate in/la limita perimetrului siturilor Natura 2000;
> management corespunzator al traficului utilajelor (carburanti cu limite de toxicitate conform
normelor in vigoare);
> realizarea unui management eficient al depozitirii hidrocarburilor i a altor substante toxice in
perimetrul santierului, astfel incét acestea sd nu fie niciodatd depozitate in sau in apropierea
zonelor protejate;
> realizarea unui management eficient al deseurilor, prin asigurarea transportirii lor imediate in
cazul in care se lucreazi in apropierea zonelor protejate;
» monitorizarea periodici a stirii vegetatiei din zona adiacentd drumului (in special in vederea
urmdririi speciilor potential invazive ce pot sd pdtrundi in zonele protejate) si aplicarea unor
masuri de management specifice in cazul in care se constatd degradiri ale acestor sisteme;
> mentinerea suprafetelor de protectie in jurul habitatelor valoroase din zon si din apropierea
zonei de constructie i a panourilor care sd ecraneze poluarea cu praf $i compusi toxici din gazele
de esapament;
» depozitarea pamantului spat, a sterilului si a altor materiale la o distanti care si nu permita
scurgeri accidentale in albia apelor de suprafati;
» management corespunzitor al traficului utilajelor (carburanti cu limite de toxicitate conform
normelor in vigoare);
> realizarea unui management eficient al depozitarii hidrocarburilor si a altor substante toxice in
perimetrul santierului, astfel incat acestea sd nu fie niciodati depozitate in sau in apropierea
siturilor protejate;
> realizarea unui management eficient al deseurilor, prin asigurarea transportérii lor imediate in
cazul in care se lucreazi in sau in apropierea siturilor protejate;
» se va impune planificarea si sustinerea materiali a unui program de realizare, monitorizare a
masurilor de reducere a impacturilor, prin termenii de referinti si buget.
Faza de constructie:

Prevenirea si reducerea potentialelor surse poluante, daunitoare tuturor componentelor
biotice, prin:
> managementul corespunzitor al traficului utilajelor (carburanti cu limite de toxicitate conform
normelor in vigoare); '
> supravegherea eficientsi a modului si locatiei de depozitare a hidrocarburilor, a materialelor, si
a altor substante toxice in perimetrul santierului, astfel incat acestea si nu fie niciodats depozitate
in sau in apropierea siturilor protejate;
> gestionarea eficients a deseurilor, transportarea imediati in cazul in care se lucreazi in sau in
apropierea siturilor protejate.

Prevenirea impactului asupra tuturor componentelor biotice, cu precidere asupra celor de
interes protectiv va fi realizati prin:
* planificarea i sustinerea materiald a unui program de realizare, monitorizare a masurilor de
reducere a impacturilor, prin termenii de referin{d i buget.

Faza de operare:
Prevenirea riscurilor de fragmentare a habitatelor reprezintd una din sursele cele mai
agresive de impact.
Pentru controlul surselor de poluare recomandim:
v mentinerea suprafetelor de protectie in jurul habitatelor valoroase;
v’ restrictionarea accesului vehiculelor in cazul nerespectdrii standardelor privind limita de



toxicitate a carburantilor conform normelor in vigoare.
Impact general anticipat
a) in perioada de executie:

Cu toate ca in prezent datoriti tehnologiilor de executie moderne, a unor materiale putin
agresive pentru mediu si a unei mecaniziri avansate, perioadele de executie s-au diminuat mult,
ceea ce reduce timpul de impact pe un traseu, efectele pot fi in esentsi urmitoarele:
> Miscari importante de terasamente, deblee si/sau ramblee cu excavatii in traseu ori in gropi de
imprumut, care genereaza, modificiri in stratele superioare de pamaént, chiar dezechilibrul lor
natural si uneori schimbiri ale peisajului natural;

» Emisii importante de praf si noxe produse de gazele de €sapament de la motoarele extrem de
puternice — 100-200 C.P. — ale mijloacelor mecanice de transport si utilajelor;
»  Perturbarea prin zgomot si noxe a faunei si florei;
> Scoaterea din circuitul productiv de suprafete agricole;
> Emisii de noxe de diferite tipuri cu ocazia executirii lucririlor de constructii cum ar fi praf la
betondri, zidarii sau gaze in cazul betoanelor bituminoase;
> Disconfort important prin poluare fonics, luminoass, vibratii §i emiterea de noxe, cauzat
populatiei din agezirile situate in apropierea santierelor;
> Posibilitatea aparitiei unor conflicte sociale intre populatia autohtona si personalul muncitor,
in general mai violent si care va fi destul de numeros in timpul executiei lucrarilor.
> Consumuri semnificative de materii prime, materiale si energie, cu consecinte negative asupra
resurselor materiale §i energetice, in special atunci cénd este vorba de resurse neregenerabile;
» In final se poate concluziona c¢i in perioada de executie are loc un important impact negativ la
modul cel mai general, dar a cirui durati este limitat3 de la cateva luni péna la 1-2 ani.

b) in perioada de exploatare:
» Concentrarea important a traficului pe noile coridoare astfel create cu noxe insemnate si
perturbiri ale mediului dar si ale populatiei riverane;
» Cresterea pericolului de accidente pe traseu ca urmare a vitezelor sporite de circulatie
acceptate, cu efecte asupra participantilor la trafic dar si prin explozii sau incendii produse de
autovehiculele grele;

» Circulatia in comun, cu viteze mari, a autoturismelor si mijloacelor de transport greu.

Misuri de reducere a impactului:

1. Ca masuri generale de reducere a impactului, au fost prevazute urmitoarele:
» Gestionarea circulatiei: planificarea locurilor de amplasare a semnelor/masurilor de gestionare
a circulatiei (denivelsiri) ce urmeazi a fi afisate/construite;
» Stropirea cu api a drumurilor de serviciu si a platformelor de santier dupa necesitati, pentru a
preveni emisiile puternice de praf:
» Imprejmuirea cu panouri a zonelor in care se desfisoari activitiifi generatoare de praf in exces
sau n care sunt depozitate materiale in vrac;
> Reutilizarea deseurilor rezultate din reabilitare, cit mai mult posibil;
> Reabilitarea drumurilor de acces dup incheierea constructiei;
» Programarea activititilor de defrisare a vegetatiei inalte vara tarziu-toamna;
> Eliminarea conformi a deseurilor de constructie, uleiurilor uzate §i a altor deseuri de pe
amplasamentul lucrérilor propuse;
» Depozitarea si utilizarea adecvati a materialelor periculoase in zone cu acces controlat;
» Refacerea vegetatiei pe eventualele suprafete decopertate;
> Refacerea vegetatiei in zonele adiacente, imediat dupd incheierea lucririlor;
» Repopularea terenurilor afectate cu specii de plante caracteristice acestei zone;



> Prevenirea deterioririi suprafetei invecinate in vederea evitirii pierderii gi/sau afectirii
habitatelor floristice si faunistice din zonele afectate si limitrofe;
» Controlul distrugerii florei, vegetatiei, a indivizilor diferitelor grupe de animale, nevertebrate
si vertebrate;
» Controlarea nivelului emisiilor de pulberi;
> Controlarea poludrii fonice;
> Controlarea deversarilor de combustibili si de alte materiale volatile pe sol si in apropierea
canalizirilor;
» Prevenirea compactirii solului in spatiile destinate depozitirii materialelor si dispozitivelor
utilizate in lucrérile de executie.

2. Masuri specifice de reducere a impactului:
> monitorizarea atenti a lucririlor propriu-zise;
» monitorizarea functionarii santierului.

Protectia aerului
Realizarea investitiei propuse implica, in perioada de executie:
* lucréri privind reabilitarea strizilor analizate;
* traficul auto de lucru.

Aproape toate fazele de activitate se constituie in surse de emisie de particule in suspensie.
Particulele generate de reabilitare sunt de origine naturala (praf mineral).

Aceste surse de particule sunt insotite de surse de emisie a poluantilor specifici motoarelor
cu ardere internd, reprezentate de motoarele utilajelor care executs operatiile respective.

O alta sursi de poluanti specifici motoarelor cu ardere interna este reprezentatd de traficul
auto de lucru (autovehiculele care transportd materiale si produse necesare moderniziriii).
Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneazi cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in
atmosferd confinind intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de
azot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO,
CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice
(HAP), bioxid de sulf (SO2). Complexul de poluanti organici si anorganici emisi in atmosfera prin
gazele de esapament contine substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarca astfel prezenta,
pe langa poluantii comuni (NOx, SO2, CO, particule), a unor substante cu potential cancerigen
evidentiat prin studii epidemiologie efectuate sub egida Organizatiei Mondiale a sanatatii si
anume: cadmiul, nichelul, cromul si hidrocarburile aromatice policiclice (HAP). Se remarci, de
asemenea, prezenfa protoxidului de azot (N20) - substantd incriminati in epuizarea stratului de
ozon stratosferic - si a metanului care, impreuna cu CO, au efecte la scara globala asupra mediului,
fiind gaze cu efect de serd. Este evident faptul cii emisiile de poluanti scad cu cét performantele
motorului sunt mai avansate, tendinfa in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri ¢t mai
mici pe unitatea de putere §i cu un control cat mai restrictiv al emisiilor. Principala arie de emisie a
poluantilor in atmosfera, specifici realizirii lucrarilor, este amplasamentul podului.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la sol
sau in apropierea solului (inal{imi efective de emisie de pani la 4 m fati de nivelul solului), si
mobile. Se mentioneaza ca emisiile de poluanti atmosferici corespunzitoare activitatilor aferente
lucrérii sunt intermitente. Sursele de impurificare a atmosferei asociate activititilor care vor avea
loc in amplasamentul podului sunt surse libere, diseminate pe suprafata pe care au loc lucririle,
avand cu totul alte particularititi decit sursele aferente unor activitdfi industriale sau
asemanatoare. Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare - epurare -
evacuare in atmosferd a aerului impurificat si a gazelor reziduale.



Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

fn perioada de executie vor apare surse semnificative de zgomot reprezentate de utilajele in
functiune si de traficul auto de lucru.

Se estimeaza ci nivelurile de zgomot pot atinge 70-90 dB (A).

in zona localitétilor se estimeazi ci nivelurile echivalente de zgomot, pentru perioade de
referinti de 24h, nu vor depasi 50 dB (A).

La trecerea autobasculantelor prin localitati pot apare niveluri ale intensitétii vibratilor
peste cele admise prin SR 12025:1994. Nu se pot face prognoze din cauza numirului mare de
factori de influenti. Nivelurile de vibratii se atenueazi cu pitratul distantei.

Protectia solului si subsolului
Forme de impact posibile asupra solului:

» degradarea fizici superficiali a solului pe arii foarte restrinse adiacente drumului in zonele de
parcare si de lucru a utilajelor - se apreciazi o perioada scurta de reversibilitate dupa terminarea
lucrérilor si refacerea acestor arii;

» deversiri accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru - posibilitate relativ
redusid in conditiile respectiirii masurilor pentru protectia mediului, posibilitati de remediere
imediata;

Afectarea subsolului, pani la adincimi de maxim 30 em poate apérea accidental in cazul
deversdrilor de produse petroliere. Remedierea este facils §i posibil a fi efectuati imediat.

Protectia ecosistemelor terestre :

in conditii normale de executie nu pot apare surse semnificative de poluare pentru mediul
terestru, daci se eviti exproprierile.

Protectia agezirilor umane si a altor obiective de interes public

Locuitorii din zonele imediat adiacente nu vor fi afectati prin expunerea la atmosfera
poluatd generate de lucririle din timpul fazei de constructie. Contributia poluantilor emisi (gaze si
particule agresive) in perioada de constructie la cresterea ratelor de coroziune a constructiilor si
instalatiilor este minora.

Gospodirirea deseurilor

Pentru a asigura managementul deseurilor in conformitate cu legislatia nationala,
antreprenorul general al lucrarilor va incheia contracte cu operatorii de salubritate locali in vederea
depozitérii deseurilor. Principalul tip de deseuri va fi reprezentat prin deseuri de constructie inerte
(pamant, balast, piatrsi, ciment, asfalt), pentru care se propune refolosirea sau depozitarea in cea
mai apropiat hald3 municipals de deseuri. Referitor la deseurile menajere, acestea vor fi constituite
din hértie, pungi, folii de polietilend, ambalaje PET, materii organice (resturi alimentare) rezultate
de la personalul de executie. '

Gospodirirea substantelor toxice si periculoase

Substaniele toxice si periculoase pot fi: carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari
functionarii utilajelor. Date fiind distantele reduse pand la eventualele puncte de aprovizionare, nu
este necesard depozitarea in amplasament a acestora. Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi
efectuati cu cisterne auto, ori de céte ori va fi necesar. Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in
santier in perfectd stare de functionare, avand ficute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.
Schimbarea lubrifiantilor si intretinerea acumulatorilor auto se vor executa in ateliere specializate.

5.6. Analiza financiari si economica aferenti realiziirii lucririlor de interventie:
a) prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referinti si
prezentarea scenariului de referinti;

Conform temei de proiectare, se propune modernizarea strazilor Depozitelor, Margeanului,
Intrarea Primaverii, Rasaritului, Intrarea Rasaritului, Drumul Sondelor si Intrarea Parcului pe o



lungime de 2000,00m, strazi aflate in domenijul public al orasului Videle.
Din punctul de vedere al Beneficiarului perioada de referinti este de 25 de ani.
In cadrul proiectului s-a propus adoptarea solutiei 1, conform Expertizei tehnice.
Modernizarea strazilor se va face prin realizarea unei structure rutiere elastice, realizarea
scurgerii apelor pluviale de pe suprafata strazilor, realizarea de accese la proprietati, aducerea la

nivel a caminelor de vizitare si a rasuflatorilor de gaze existente in partea carosabila precum si
realizarea semnalizarii vertical si orizontale pe aceste strazi.

Structura rutiera nou executata in urma calculului de dimensionare

1) In cazul strazilor cu structura rutiera noua (Intrarea Parcului si Intrarea Primaverii):
M 4 cm strat de uzura din beton asfaltic cu pietris concasat BAPC16 conform AND 605 (BAl6
rul 50/70 conform SR EN 13108)
M 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu pietris sortat BADPS22.4 conform
ANDG605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)
M 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
M 22 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1

M Sapatura si compactarea terasamentelor sau indepartarea structurii rutiere existente in cazul
strazii Intrarea Primaverii.

2) In cazul strazilor cu pastrarea structurii rutiere existente (Depozitelor,
Margeanului, Rasaritului si Intrarea Rasaritului) :
M 4 cm strat de uzura din beton asfaltic cu pietris concasat BAPC16 conform AND 605 (BA16
rul 50/70 conform SR EN 13108)
M 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu pletris sortat BADPS22.4 conform
ANDG05 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)
M 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
B 10 cm strat din balast pentru reprofilare
M scarificare straturi existente

3) Pe strada Drumul Sondelor se va aplica urmatoarea structura rutiera:
M 4 cm strat de uzura din beton asfaltic cu pietris concasat BAPC16 conform AND 605 (BA1l6
rul 50/70 conform SR EN 13108)
M 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu pietris sortat BADPS22.4 conform
ANDG60S (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)

M Geocompozit antifisura pe toata latimea partii carosabile
M reparatii strat suport existent.

Drumurile proiectate vor fi incadrate pe toata lungimea cu bordura de beton 20X25 cm
conform profilelor transversale tip.

Apele pluviale de pe suprafata pirtii carosabile sunt colectate lateral in rigole carosabile
deschise de unde apele sunt conduse spre firele de vai existente in zon, unde se vor descirca.

Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor in lungul strazii Stadionul Mic la intersectie
cu strada Intrarea Parcului s-a previzut un podet tubular din teava corugata cu diametru de 400
mm si lungimea de 7,00 m.

Prin proiect se vor realiza 58 buc. accese la proprietati cu latimea de 4,50 m si o suprafata
medie a unui acces de 20,00 mp.

Platforma acceselor se va incadra cu bordura 10 x 15 c¢m si vor fi realizate in urmatoarea
solutie tehnica:

- 10 cm - strat din balast;

- 10 cm - strat de fundatie din beton C8/10;

- 4 cm - strat de uzura din beton asfaltic BAS.



Se va realiza semnalizare verticala cu indicatoare de circulatie si semnalizare orizontala
ptin marcaje de circulatie.

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifici necesitatea si dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Prin modernizarea acestor strazi se urmireste cresterea nivelului de sigurantd si confort prin
imbunitatirea conditiilor de exploatare a infrastructurii rutiere.

Realizarea acestor lucrari, se impune si din urmatoarele motive:

Stabilitate si rezistentd in exploatare;

imbunatatirea gradului de confort al transportatorilor si calatorilor;

Micsorarea emisiilor de noxe in atmosfera;

Cresterea sigurantei transportului auto si pietonal;

Cresterea vitezelor de circulatie si reducerea timpilor de parcurs respectiv de asteptare;
fmbunatitirea aspectului localitatii;

Asigurare sigurantei in exploatare.

VVVVVVY

¢) analiza financiari; sustenabilitatea financiari;

Capacitatea beneficiarului proiectului de-a gestiona implementarea investitiei propuse este
critic pentru succesul interventiei si, in final, pentru garantarea atingerii obiectivelor stabilite. Din
aceastd perspectivi, beneficiarul proiectului trebuie si demonstreze ci interventia propusi este
sustenabild din punct de vedere financiar si nu va pune in pericol capacitatea sa de a indeplini
toate obligatiile financiare pe parcursul perioadei de referinga.

Sustenabilitatea financiard implici existenta unui flux de numerar cumulat pozitiv pentru
fiecare an al proiectiilor (mai simplu, suficient numerar pentru desfasurarea fard probleme a
operatiunilor in fiecare an). Deficitele temporare pot fi acoperite eventual printr-un credit
revolving (care apoi va fi luat in considerare la determinarea fluxului de numerar), avand in vedere

cd ipotezele referitoare la acest credit revolving sunt rezonabile in relatie cu pietele financiare
locale.

d) analiza economici; analiza cost-eficacitate;

Analiza economica pune in evidenta eficienta si utilitatea proiectului pentru societate in
ansamblu si releva contributia sa la dezvoltarea economico-sociala.

Realizarea unei astfel de analize este importanta in cazul investitiilor realizate in sectorul
public sau in sectoare strategice ale economiei nationale. Criteriul sintetic de apreciere este
rentabilitatea nationala a proiectului, calculata pe baza valorii nete actuale si a ratei de rentabilitate
interna. in acest sens, pe langa efectele cantitative pe care le genereaza proiectul (profit, sporirea
veniturilor administratiei publice, etc.), se au in vedere si aspectele economico -sociale: acoperirea
unor nevoi pentru sectoarele deficitare ale economiei, absortia de forta de munca aflata in somaj
etc.

In calculul veniturilor si cheltuielilor anuale in cazul analizei economice sunt incluse si
cele “secundare , ce nu au legatura directa cu proiectul de investitii, dar sunt generate de acesta
(ex.: forta de munca ocupata prin realizarea proiectului, intensificarea activitatii comerciale sau
industrial dintr-o anumita zona, etc.).

In evaluarea economica nu se includ in cheltuieli dobanzile platite pentru credite primite,
impozite pe venit, taxe vamale etc., intrucét la nivelul economiei nationale acestea apar ca plati de
transfer de la o unitate economica spre alte unitati financiare, bancare sau la bugetul statului,
exceptie facand cazul creditelor externe la care dobénzile expatriate se iau in calcul.

Analiza economica este neutra, atit fata de distributia venitului, cét si de provenienta



capitalului. Desi analiza va determina volumul venitului generat peste cheltuielile efectuate, ea nu
specifica cine primeste in realitate acest venit.

Beneficiile socio - economice ce vor fi inregistrate ca urmare a implementarii proiectului
sunt:

- Crearea de noi locuri de munca permanente si reducerea somajului

- Reducerea numarului de accidente

- Reducerea numarulul de imbolnaviri

- Economii din scaderea costului de exploatare (reducere consum carburanti auto/an,
reducere costuri exploatare autovehicule)

- Economii din scaderea timpului de parcurs

e) analiza de riscuri, misuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

Ipotezele principale luate in considerare la elaborarea analizei proiectului sunt urmatoarele:

» Din punct de vedere Obiectiv general — mentinerea nivelului de dezvoltare economica
actuala, ca valoare minima. Avand in vedere ca prognozele si estimarile se bazeaza in mare parte
pe evaluarea situatiei actuale - este necesar ca aceasta ipoteza sa fie validata in perioada de
exploatare a proiectului. Avandu-se in vedere evolutlile recente, este rezonabil sa presupunem ca
ritmul actual de crestere economica se va mentine.

> Din punct de vedere al disponibilitatii resurselor financiare — Beneficiarul va asigura
finantarea cheltuielilor suplimentare (conexe) ce vor aparea in timpul implementarii proiectului.

> Din punct de vedere al intretinerii si protejarii infrastructurii modernizate - in scopul atingerii
obiectivului vizat pe termen lung este important ca, orasul Videle sa poata mentine infrastructura
modernizata la paramentrii tehnico — functionali adecvati. Beneficiarul va aloca atat fondurile cat
si resursele umane necesare indeplinirii acestui obiectiv.

La nivelul rezultatelor estimate

Obtinerea rezultatelor estimate este inevitabil legata si de concretizarea unor factori si
conditii in afara controlului direct al proiectului.

Printre acestea se numara:

- utilizarea echipamentelor si materialelor adecvate, precum si a solutiilor tehnice si de
proiectare in conformitate cu normele existente in domeniu. Rezultatele proiectului sunt
influentate atat de calitatea materiilor prime si a echipamentelor utilizate de catre contractantii
lucrarilor de reabilitare, cat si de gradul de conformitate al solutiilor tehnice cu cele mai bune
practici in domeniu. Supravegherea sistematica si calificata, efectuata de catre promotorul
proiectului, va contribui semnificativ la reducerea riscurilor implicate de aceste aspecte tehnice;

- respectarea normelor de proiectare si de protectie a mediulul inconjurator. Pe tot
parcursul procesului de identificare a solutiei tehnice ce va fi implementata si de elaborare a
detaliilor de executie, un element esential este reprezentat de respectarea legislatiei existente in
domeniul constructiilor si in domeniul mediului. In acest sens au fost intreprinse toate eforturile
necesare pentru identificarea celei mai potrivite solutii din punct de vedere at costurilor si
conceptiei tehnice;

- existenta unui mediu economic, politic si social stabil Exploatarea in viitor a drumurilor
de interes local incluse in actualul proiect de investitie este influentata intr-o anumita masura si de
contextul legislativ si socio economic. In etapa operationala pot sa apara influente negative (de ex.
rata ridicata a inflatiei, nivel ridicat al fiscalitatii) ce pot descuraja investitiile, factori care pot
influenta atingerea obiectivului propuse in proiectul nostru.

Analiza riscului

Poate fi atét cantitativa, cat si calitativé si depinde de existenta datelor $i a cunostintelor
respective. O importanfd deosebiti o au datele cu privire la toxicitatea materialelor, durata



expunerii, reactionarea populatiei sau a plantelor/ animalelor si conditionalitatea si neclaritatea
acestei analize.

Gruparea variabilelor utilizate in categorii omogene:

- Riscul de finalizare: riscul ca finalizarea proiectului si fie intarziati in general din motive
tehnice;

- Riscul de operare: care include riscul tehnologic; este acela in care proiectul nu se ridici
la nivelul corespunzator fluxului de venituri si cheltuieli fie prin nerespectarea productiei de
energie calculate in proiect, fie din cauza costurilor mentenantei care depésesc previziunile de
buget.

Identificarea posibilelor variabile dependente din punc de vedere determinist, care pot duce
la cresterea distorsiunii rezultatelor si la inregistriri duble. Avand alese cele mai semnificative
variabile, putem si evaluim elasticitatea lor prin efectuarea de calcule. De fiecare datd se atribuie
0 nous valoare pentru fiecare variabili si recalculdm costul investitiei si rata interni a rentabilititii,
astfel notdndu-se diferente comparate cu cazul de bazi.

- Riscul financiar decurge din proportia mare a imprumuturilor luate de la banci, imprumuturi ce
primesc ca destinatie acoperirea cheltuielilor pentru realizarea obiectivului de investifii. Acest gen
de risc consti in aceea cd, in cazul aparitiei unei conjuncturi nefavorabile, profiturile se
volatilizeazi, cedand locul pierderilor. Firma ajunge in situatia ca, din rezultatele sale financiare si
nu poaté achita nici dobanzile la imprumuturile contractate.

- Coeficientul de risc este foarte mare atunci cand este vorba de un risc independent de agentul
economic, adici determinat de conjunctura economici nefavorabild sau de realizarea unei
investitii mari intr-un domeniu ce evolueazi foarte slab. Tocmai de aceea, pentru a preintdmpina
riscul legat de Imprumut, insdsi bancile finantatoare au luat misuri in aceasti directie si s-au
preocupat de elaborarea unor metode eficiente de analizi a riscului.

Odati adoptaté decizia de investitii §i aleasd o varianti de realizare a proiectului, se pot identifica
riscurile ce pot si intervini pe durata de viati a proiectului.

Astfel, in etapa de pregitire a proiectului se definesc activititile ce compun proiectul, resursele
necesare, participantii si competentele lor in cadrul proiectului, se identifici factorii interni i
externi de influenti. Printre categoriile de riscuri specifice acestei etape, se pot enumera riscuri ce
apar la stabilirea specificatiilor de proiect §i a necesarului de resurse.

Printre metodele de diminuare a riscurilor ce apar in aceasti etapi, se recomanda:

» utilizarea unor instrumente economico — matematice de calcul si previziune a necesarului
de resurse, precum s§i de alocare a acestora: tehnici de prognozi, tehnica simuldrii, analiza
sensibilitétii rezultatelor, planificarea activitdfilor cu metoda analizei drumului critic (CPM),
metode de programare matematic3 pentru alocarea de resurse, metode de dimensionare a stocurilor
si altele;

» utilizarea unor proceduri formalizate de identificare a riscurilor: arborele erorilor,
realizarea unei liste a riscurilor posibile, realizarea unui profil de risc, stabilirea riscurilor pe baza
experientelor precedente §i compararea riscurilor cu cele survenite in cadrul proiectelor similare,
identificarea riscurilor ce pot surveni in derularea activitatilor si a bugetului proiectului prin
detalierea profundai a acestora.

In pericada de executie a proiectului, factorii de risc sunt determinati de caracteristicile
tehnice ale proiectului, experienta si modul de lucru al echipei de executie, parametrii exogeni (in
principal macro-economici) ce pot si afecteze sumele necesare finantirii in aceasti etapi.
Principalele riscuri ce apar sunt:

- riscul tehnologic care apare in cazul unor investitii cu grad ridicat de noutate tehnologici.
in general, investitorii se simt mai in siguranti daca tehnologia a fost probati in alte proiecte,



folosirea unei tehnologii probate fiind o conditie de a se acorda un imprumut;

- riscul de depésire a costurilor ce apare in situaia in care nu s-au specificat in contractul de
executie sau in bugetul investiiei actualiziri ale costurilor sau cheltuieli neprevazute;

- riscul de intérziere (depasire a duratei stabilite) poate conduce, pe de o parte la cresterea
nevoii de finantare, inclusiv a dobénzilor aferente, iar pe de alti parte la intArzierea intririi in
exploatare cu efecte negative asupra respectiirii clauzelor fatd de furnizori si de clienti;

- riscul de interfatd este generat de interconditionarea dintre diferifi executanti pe care
participa la realizarea proiectului si derivd din coordonarea executantilor sau din incoerenta intre
clauzele diferitelor contracte de executie;

- riscul de subcontractanti este asumat de titularul de contract cind trateazi lucrédri in
subantrepriza.

- riscul de indexare a costurilor proiectului apare in situatia in care nu se previd in contract
clauze ferme privind finalizarea proiectului la costurile prevézute la momentul semnirii acestuia,
beneficiarul fiind nevoit si suporte modificarile de pret.

Intre metodele ce pot fi utilizate pentru prevenirea sau diminuarea efectelor unor astfel de riscuri,
se enumera:

- transferul riscului, citre o ter{d parte ce poate prelua gestiunea acestuia precum companiile de
asiguréri §i firmele specializate in realizarea unor parti din proiect;

- diminuarea riscului prin programarea corespunzitoare a activitatilor, instruirea personalului
sau prin reducerea efectelor in cazul aparitiei acestuia formarea de rezerve de costuri sau de timp;

- selectarea stiinfificd a subcontractorilor (folosind informatii din derularea unor contracte
anterioare) i negocierea atenti a contractelor.

In perioada de exploatare a proiectului cea mai frecventi problemi ce apare este legata de
capacitatea beneficiarului de proiect de a exploata in mod corespunzitor obiectivul fizic realizat,
adica de a fi capabil s atingi nivelul de performant3 stabilit fird a depésii costurile planificate, iar
in aceastd etapd apar riscuri de depasire a costurilor de exploatare, de aprovizionare, de forti
majord, politice sau legislative.

Pentru diminuarea acestor tipuri de riscuri se pot folosi metode precum:

- instruirea corespunzitoare a personalului in exploatarea echipamentelor sau tehnologiilor
realizate prin proiect;

- utilizarea unor furnizori care au o buni reputatie in indeplinirea obligatiilor contractuale;

- cunoagterea si respectarea reglementrilor legislative in domeniu;

- studierea cu anticipatie a cardului politic si crearea unor aliante care sd permitd
protejarea investitiei si a firmei.

Riscul poate avea origini multiple, poate rezulta din combinatii de factori si variabile. De
aceea, alegerea variabilelor implic# ea insusi riscuri precum:

- informatia incompletd asupra proiectului care induce incertitudine;

- fluctuatii foarte mari ale valorilor variabilelor fatd de valoarea medie aleasa;

- erori de estimare a tendintelor, de altfel destul de frecvente in cadrul proiectelor.

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(ii) optim(d), recomandat(i)
6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilititii si riscurilor

Pentru compararea scenariilor de realizare a investitiei au fost analizate trei scenarii, astfel:
Scenariul 1

In scenariul 1 se prevede realizarea structurii rutiere a strazilor conform solutiei 1 propuse in
expertiza tehnica, astfel:

Sistem rutier cu imbrdcdminte existentd din pdmint - sistem rutier nou



» 4 cm strat de uzuri BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform
SREN 13108)

» 6 cm strat de binder BADPC22.4 sau BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SREN 13108)

> 15 cm piatr3 sparti conform SR EN 13242+A1

» 22 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1

» Stpitura sau scarificarea stratului existent*
Sistem rutier cu imbricdminte existentd din impietruiri - pdstrare sistem rutier existent

» 4 cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform
SREN 13108)

» 6 cm strat de binder BADPC22.4 sau BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SR EN 13108)

» 15 cm piatrd spartd conform SR EN 13242+A1

> 10 cm reprofilare cu balast conform SR EN 13242+A1

> Sipatura sau scarificarea stratului existent*
Sistem rutier cu imbrdcdminte existenti din beton de ciment — Strada Drumul Sondelor

» 4 cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR
EN 13108)

> 6 cm strat de binder BADPC22.4 sau BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SR EN 13108)

» Geocompozit antifisura pe toata latimea partii carosabile

CAPITOLUL 4  Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1 | Constructii si instalatii 3.101.306,00 589.248,14 3.690.554,14
OB.] MODERNIZARE STRAZI 3.101.306,00 589.248,14 3.690.554,14
4.2 | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0,00 0,00 0,00
| necesitd montaj

4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0,00 0,00 0,00

~_| nu necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 | Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 | Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 3.101.306,00 5890.248,14 3.690.554,14

Scenariul 2

In scenariul 2 se prevede realizarea structurii rutiere a strazilor conform solutiei 2 propuse in

expertiza tehnica, astfel:
Sistem rutier cu imbrdcdminte existentd din pdmant - sistem ruier nou

» 18 cm dala din beton de ciment BcR 4.0

> Folie de polierilena

> 3 cm strat de nisip

> 20 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1

» Sipitura sau scarificarea stratului existent*
Sistem rutier cu imbrdcdminte existentd din impietruiri - pstrare sistem rutier existent

» 18 cm dala din beton de ciment BcR 4.0

» Folie de polierilens

» 5 cm strat de nisip



> 10 cm reprofilare cu balast conform SR EN 13242+A1
» Sipatura sau scarificarea stratului existent®

Sistem rutier cu imbricdminte existentd din beton de ciment — Strada Drumul Sondelor
» 18 cm dala din beton de ciment BcR 4.0.

CAPITOLUL 4  Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 3.386.442,00 643.423,98 4.029.865,98
OB.1 MODERNIZARE STRAZI 3.386.442,00 643.423.98 4.029.865,98
4.2 | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0,00 0,00 0,00
"~ | necesitd montaj
44 Utilaje, echipamente tehnologice §i functionale care 0,00 0,00 0,00
" | nu necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 | Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 | Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 3.386.442,00 643.423,98 4.029.865,98

Scenariul 3 (fara realizarea investitiei)

In situatia in care nu se vor realiza lucriri de modernizare a strazilor, prin natura factorilor
ce actioneazi negativ asupra drumurilor (inghet-dezghet, cantitatile de precipitatii actuale §i
viitoare, vibratiile generate de traficul greu, etc.) degradarile drumurilor se vor amplifica.

Tinand seama de cresterea continua a traficului greu si a capacitatii portante scazute a
acestor drumuri in timp pot aparea degradari ale caselor din zona drumurilor precum si cresterea
volumului de praf si noxe degajate de aceste masini si utilaje in zona.

Toate acestea demonstreaza ca este necesara realizarea acestei investitii.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Din punct de vedere tehnic i economic expertul tehnic recomandd Solutia I. Aceastd
solutie se preteaza materialelor din zona si solutiilor tehnice aplicate in ultima perioada pe lucrari
similare. Totodati solutia are o vitezi mai mare de executie, iar din experienta ultimilor contracte
similare este mai economica din punct de vedere financiar.

Solutiile alternative propuse desi asigura capacitatea portanta a structurii rutiere sunt solutii
mai scumpe si presupun tehnologii de executie cu grad de dificultate sporit.

Lucrérile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fatd de situatia existentd
asupra solului, microclimatului, apelor de suprafati, vegetatiei, faunei, peisajului, deci nu sunt
afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Lucririle de modernizare a drumurilor nu reprezinti si nu produc surse de:

- poluare a apelor;

- poluare a aerului;

- zgomot §i vibratii;

- radiatii;

- poluare a solului si subsolului;

- poluare a ecosistemelor terestre si acvatice;

- poluarea asezarilor umane si a altor obiective de interes public;

- deseuri de orice naturé;

- substante toxice periculoase.

Trasarea si pichetarea lucrdrilor se fac pe baza planurilor de situatie, a profilelor



conformitate cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare:

longitudinale si a profilelor transversale si constau in determinarea, materializarea §i reperarea
punctelor caracteristice care definesc elementele traseului (aliniamente, curbe, schimbari de
declivitagi).

Justificarea necesitatii proiectului:

Sub actiunea traficului si a factorilor climaterici suprafata strazilor s-a degradat,
prezentind defectiuni grave (gropi, deniveldri, tasiri, burdusiri, sleauri etc.) ceea ce face ca in
anotimpurile ploioase strazile si devind impracticabile, ingreundnd accesul locuitorilor cétre
principalele puncte de interes din orasul Videle.

Santurile pentru scurgerea apelor sunt colmatate, iar pe anumite tronsoane nu exista.

Apa provenita din precipitatii stationeaza pe partea carosabila formand sleauri si vai acolo
unde panta longitudinala este mai mare.

Modemizarea strazilor sus mentionat va conduce la:

+» posibilitatea utilizarii lor in tot cursul anului indiferent de starea vremii;

< reducerea consumului de carburanti i lubrefianti la vehicule;

»reducerea cheltuielilor de intretinere a autovehiculelor;

«» cresterea vitezei de circulatie;

+#reducerea volumului de praf care impénzeste atmosfera in anotimpurile célduroase prin
circulatia autovehiculelor;

% eliminarea biltirilor de ape de pe platforma strazilor, care constituie o sursé de formare
si transmitere a diferitelor boli infectioase §i care duc la degradarea strazilor.

Odati cu modernizarea acestor strazi se preconizeazi o crestere a fluxului de mijloace de
transport, atdt pentru transportul de marfuri cit si pentru transportul de persoane, ceea ce va
conduce in mod normal la infiintarea unor societdti cu profil divers de activitate, prin aceasta
reducindu-se considerabil rata somajului. Aceste societati prin cifra de afaceri vor contribui la
cresterea potentialului economic al zonei, sporirea si diversificarea mediului de afaceri.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectivului de investitii, exprimati in
lei, cu TVA si, respectiv, firi TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general:

Valoarea totali a obiectivului de investitii (fara TVA) , conform deviz general este de:

3.764.507,56 LEI
din care :

-constructii montaj 3.160.540,94 LEI

Valoarea totali a obiectivului de investitii (cu TVA) , conform deviz general este de:
4.468.915,98 LEI

din care :
~constructii montaj 3.761.043,72 LEI

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacitati
fizice care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupi caz, calitativi, in

Lungime totala traseu strazi proiectate km 2,00
Accese rutiere la proprietati buc 58
Rigola carosabila ml 3609,00
Bordura de beton 20 x 25 cm ml 4052,00




Podet tubular din teava corugata @400 mm si lungimea de 7,00 m buc 1

Indicatoare rutiere buc 23

¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fieciirui obiectiv de investitii;

Valoare
Valoare T.V.A. 5 x
(fara T.V.A) (19 %) (}“ﬂ‘ﬁ‘;’
7 Tei =
TOTAL GENERAL 3.764.507,56 | 704.40842 | 4.468.915,98
Din care C + M 3.160.540,94 | 600.502,78 | 3.761.043,72

d) durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimati in luni.
Durata de implementare a proiectului este de 17 luni din care durata de execufie pentru
modernizarea strazilor este de 9 luni si o luna proiect tehnic de executie.

6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asiguririi tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Pentru aceste strazi a fost intocmita o expertiza tehnica de catre expert tehnic ing. Luca E.E.
Radu, atestat conform certificatului de atestare nr. 9575 la cerintele A4 B2 D, in care s-au detaliat
solutiile de modernizarea a structurii rutiere a acestor strazi.

Dimensiunile de gabarit ale platformei strazilor sunt cele corespunzatoare drumurilor de
categoria a V-a conform Ordinului nr. 1296/2017 pentru aprobarea « Normelor tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor ».

La intocmirea documentatiei s-au respectat:

- Ordinul nr. 50/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea
strazilor in localitatile rurale;

- O.G. nr. 43/1997 aprobata prin Legea 82/1998 privind regimul juridic al drumurilor, cu
modificari si completari ulterioare;

- colectia STAS-uri “Lucrari de drumuri™

- Indicativ PD 177-2001si indicativ NP116-2004 privind dimesionarea structurii rutiere

- Ridicarea topografica a strazilor proiectate

- Studiul Geotehnic realizat pentru aceste strazi.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externme garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite

Finantarea obiectivului de investitii se face conform Legislatiei in vigoare, din fonduri de la
bugetul de stat, bugetul local al orasului Videle sau alte fonduri legal constituite.

7. Urbanism, acorduri si avize conforme
7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Certificat de urbanism emis de Primaria orasului Videle.

7.2. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliari
Documentatie anexata prezentei documentatii.




7.3. Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege
Strazile se regasesc in domeniul public al orasului Videle.

7.4. Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentirii capacititii existente
Nu este cazul.

7.5. Actul administrativ al autoritiifii competente pentru protectia mediului, misuri de
diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economici

Decizie etapa de incadrare emisa de Agentia pentru Protectia Mediului Teleorman — in
curs.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, care pot conditiona solutiile tehnice,
precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizirii unor sisteme alternative de eficientii ridicati pentru
cresterea performantei energetice;

- nueste cazul

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupi caz;
- nu este cazul

¢) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;
- nu este cazul

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
- nu este cazul

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Studiu geotehnic; . '
Studiu topografic;

Expertiza tehnica.

Intocmit,
ing. Barbu Claudia
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BREVIAR DE CALCUL AL STRUCTURII RUTIERE,
Dimensionarea structurii rutiere

Pentru dimensionarea structurii rutiere, au fost folosite mstrupét:lumle publice
departamentale pentru structuri rutiere rigide si nerigide din ind. PD 177 - 2001 si indicativ
NP116 - 2005. R

Clasa de trafic pentru strazi este clasa de trafic mediu T3. Volumul de trafic Nc 115
KN conform NP 116 — 2005 pentru strizi cu trafic mediu este de 0,30 m.o.s.

La dimensionarea structurii rutiere se ia in considerare traficul de calcul corespunzator
perioadei de perspectiva de 10 ani , exprimat in osii standard de 115 KN, echivalent
vehiculelor care vor circula.

Osia standard de 115 KN (o.s. 115 KN) are urmatoarele caracteristici :

- sarcina pe rotile duble : 57,5 kN

- presiunea de contact : 0,625 Mpa

- raza suprafetei circulare echivalente suprafetei de contact pneu — drum : 0,171 m

Capacitatea portanta la nivelul patului drumului, conform studiului geotehnic pentru
pamanturile din tipul P4 pentru regimul hidrologic 2b este:

Ep = 80 Mpa

n=0,35

Modulul de elasticitate dinamic al balastului Es se calculeaza cu urmatoarea relatie :

Epb = 0,20 x hp®* x Ep = 0,20 x 220%% x 80 = 181 MPa

Am ales o structura rutiera supla, dat fiind existenta in regiune a surselor de agregate
naturale de balastiera.

Denumirea materialului din strat Gmsj’?fi;:ramlui E, MPa T

Beton asfaltic BAPC16 4 3600 0,35
Beton asfaltic deschis BADPS22.4 6 3000 0,35
Piatra sparta 15 500 0,27
Balast 22 181 0,27
Pamant de fundare a0 70 0,35

Se analizeaza structura rutiera la solicitarile osiei standard de 115KN.
Calculele se efectueaza cu programul CALDEROM 2000.



DRUM: ,, MODERNIZARE STRAZI IN ORASUL VIDELE,
JUDETUL TELEORMAN”

Parametrii problemei sunt

Sarcina 57.50 kN

Presiunea pneului 0.625 MPa

Raza cercului 17.11 cm
Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 15.00 cm
Stratul 4: Modulul 181. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 22.00 cm
Stratul 5: Modulul 80. MPa, Coeficientul Poisson .350 si e semifinit

REZULTATE:
R Z sigmar epsilonr epsilonz
cm cm MPa microdef microdef

.0 -10.00 .774E+00 .209E+03 -.299E+03
.0 10.00 J117E-01  .209E+03 -.724E+03
.0 -47.00 411E-01 .232E+03 -.367E+03
0 47.00 A72E-02 .232E+03 -.594E+03

Rezultatele sunt date in tabelul de mai jos :

&r 209

€z 594
Stabilirea comportarii sub trafic a structurii rutiere:
a) Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor
bituminoase este respectat daca rata de degradare prin oboseala (RDO) are o valoare mai mica
sau egala cu RDOadmisibil.

RDO < RDO:dmisivil

RDO =Nc
Nadm.
Nc = 0,25 m.o.s. — traficul de calcul in milioane de osii standard de 115 KN
Nadm, =24,5x 108 x &7 397=24,5 x 108 x 209-3%7 = 1,51 m.o0.s.
Naim — numdrul de solicitiri admisibil, in m.o.s. care poate fi preluat de straturile
bituminoase, corespunzator starii de deformatie la baza acestora.

RDO =0.25=0,16
151
RDOQuadmisivit = 0,90 pentru strazi conf. ind. NP 116 - 2005
0,16 < 0,90 — este indeplinit criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la
baza straturilor bituminoase



b) Deformatia specifica verticala admisibila &sdm. la nivelul patului drumului se
calculeaza cu relatia:
Ezadm. =600 x N~ %28 = 600 x 0,25 ~ %28 = 885 microdeformatii
€zadm. = 885 microdeformatii
&z = 594 microdeformatii
Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul terenului de fundare
este respectat, daci este indepliniti conditia &; < & adm

594 < 885 = este indeplinitd conditia ca deformatia specificid verticald de
compresiune la nivelul patului si fie mai mica decét deformatia specifica verticald la nivelul
patului de fundatie.

Structura rutiera rezultat in urma calculului de dimensionare este urmatoarea:
- 4 cm imbracaminte din beton asfaltic cu pietris concasat BAPC16
- 6 cm strat de legaturd din beton asfaltic deschis cu pietris sortat BADPS22.4
- 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta
- 22 ¢m fundatie din balast dupd compactare

Verificarea structurii rutiere

la fenomenul de inghet-dezghet

Adancimea de inghet in complexul rutier necesara la verificarea rezistentei structurii
rutiere la actiunea fenomenului de inghet-dezghet se calculeaza conform STAS 1709/1-90.
Pe drumurile proiectate, structura rutiera este alcatuit din urmatoarele straturi:
- 4 cm imbracaminte din beton asfaltic cu pietris concast BAPC16
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu pietris sortat BADPS22.4
- 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta
- 22 cm fundatie din balast dupa compactare
Coeficientul de echivalare Ci a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui
material din alcatuirea sistemului rutier se alege din tabelul 3 din STAS 1709/1-90.
Grosimea totala a sistemului rutier Hsr se calculeaza cu formula:

Hsr= Z hi
i=1

Hsr=47.0 cm
Grosimea echivalenta totala a sistemului rutier He se calculeaza cu formula:
He = Z h i C i
i=1
Grosimea echivalenta a structurii rutiere este:
Uzura 40cmx0,50= 2,00 cm
Binder 6,0 cmx 0,60= 3,60 cm
Piatra sparta 150cmx0,75=1125cm
Balast 22,0cm x 0,90 = 19,80 cm

He = 36,65 cm



Adancimea de inghet in complexul rutier: Zcr = Z + Dz,unde:
Z — adancimea de inghet in pamantul de fundare
Z = 80 cm corespunzatoare tipului de pamant P4 si tipului climateric I, conform
STAS 1709/1 -90
Dz=Hsr—He=10,35cm
Zcr=280+10,35=90,35cm
Gradul de asigurare la inghet a structurii rutiere este:
k =He / Zcr = 36,65 / 90,35 = 0,406
Se considera ca o structura rutiera este rezistenta la inghet-dezghet, daca gradul de
asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier k este mai mare sau egal cu Kadm.
k > Kadm
Conform prevederilor STAS 1709/2 — 90 valoarea minima a gradului de patrundere a
inghetului in complexul rutier (kam) este 0,40, pentru tipul de pamant P4, tip climateric I,
gradul de sensibilitate la inghet a pamantului sensibil si structuri rutiere fara strat stabilizat cu
lianti hidraulici in alcatuire.
Valoarea de calcul a gradului de asigurare la inghet pentru structura rutiera propusa este
k = 0,406, deci rezista la actiunea fenomenului de inghet-dezghet.

Intocmit, B
ing. Banuta Serina Violeta



