ROMANIA
JUDETUL TELEORMAN
CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI
HOTARARE

Privind:  aprobareq Documentatiei de Avizare 4 Lucrarilor de Intervenfii | q indicatorilor
tehnico-economici si a devizulyi general pentru realizareq obiectivului de Investifie "Amenajare
parcare, str. Republicii, nr, 25 bis, oras Videle "
CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI VIDELE, JUD. TELEORMAN
INTRUNIT iN SEDINTA ORDINARA
Aviand in vedere:

- Referat de aprobare nr.1335 din 25.01.2023 al Primarului Orasului Videle ;
.~ Raportul de specialitate nr.1336 din 25.01.2023 al Directiei Arhitectuluj Sef din cadrul

Aparatului de Specialitate al Primarului orasului Videle :

- Prevederile art. 129 alin. (4) lit. d ) din OUG 57/2019, forma actualizaty :

- Avizul favorabil al Comsisiilor de Specailitate ale Consiliului Loca] al orasului Videle.

- Hotérarea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice ;

- Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificérile si completirile ulterioare ;

- Prevederile art. 129, alin (4) lit. d) din Ordonanta de Urgenta nr. 57/ 03.07.2019 :

- In temeiul art. 139, alin. (1) din Ordonanta de Urgentd nr. 57/2019 privind Codul

In teraeiul  art.196, alin.(1), lit. a) din Ordonan}a de Urgenta nr. 57/ 03.07.2019 .
HOTARASTE:

Art.1. Se aproba Documentatia de Avizare Lucrarilor de Interventii |, a indicatorilor
tehnico-economici §i a devizului general pentru realizarea obiectivulyi de investitie "Amenajare
parcare, str. Republicii, nr, 25 bis, oras Videle ",

Art.2. Se aproba indicatorii lehnico-economici ai investifiei in valoare totali de:

715.752,26 lei cu TVA, respectiv 603.492,35 lei fird TVA + 1 12.259,90 TVA din care

C+M: 578.589,16 ( 486.209,38 lei firs TVA +92.379,78 TVA ).

Principalii indicatori sunt:

Capitolul 3 : Cheltuieli pentru proiectare si asistenti tehnici:

95.573,00 lei cu TVA, adici 81.000,00 lei firy TVA +14.573,00 lei TVA ;

Capitolul 4 : Cheltuieli pentru investitia de baz:

551.695,00 lei cu TVA, adici 463.610,00 lei fird TVA + 88.085,90 lei TVA ;

Capitolul 5 : Alte cheltujeli:

47.063,36 lei cu TVA, adica 40.882,35 lei fird TVA + 6.181,00 lei TVA .

Art.3. Se aprobi devizul general al investitiei, anex3 Ia prezenta hotirare .

Art.4. Prin grija Secretarului general al orasului Videle, prezenta hotirdre va fi comunicati
Institutiei Prefectului Judetului Teleorman pentru verificarea legalitatii si va fi ficuts publica prin
a‘isarea pe site-ul institutiei publice www.primariavidele.ro

PRESEDINTE D%EDINTA s CONTRASEMNEAZA
CIUPAGEANU ION SECRETAR GENERAL 5

IVAN CORINA NICOLETA
Prezenta hotarar'e a fost adoptata cu un nr. de 17  voturi “pentru”, - voturi

“impotriva” ,-  abtineri, din nr. de 17 consilieri in functie, din care 17 prezenti, -

VIDELE
NI'.,‘..J:...udin 31.01.2023
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Telefon: 0722 973 513
RS E-mail: office@roadproject.ro
1509001 150 14001 S CONULLANES Site web: www.roadproject.ro

BORDEROU PIESE SCRISE SI DESENATE

A. PIESE SCRISE
- Foaie de capit
- Foaie de prezentare
- Borderou piese scrise si desenate
- Foaie de semnaturi
- Aviz C.T.E.
- Memoriu tehnic
- Deviz general
- Deviz financiar — Capitolul 3
- Deviz obiect 1 — Parcare
- Evaluare lucrari — OB. 1 Parcare

B. PIESE DESENATE e e > s
| DENUMIRE PLANSA | +[/SCARA- 7] PLANSA u
Plan de incadrare in zona 15000 - Dz
Plan de situatie 1:500 D-PS
Detalii de executie 1:200 P-DDE

Intocmit,
Ing. Claudia BARBU
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FOAIE DE SEMNATURI

Sef proiect: ing. Barbu Claudia
Proiectant drumuri: ing. Banuta Sorina Va
Economic: ing. Barbu Claudia
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Nr. Proiect :

Faza de proiectare:

Autoritate contractanta:

Sef de proiect :

Denumirea proiectului :

S.C. ROAD PROJECT S.R.L.

Alexandria, str. Libertatii, bl. L9, ap.1
1 34/360/2007, RO 21784512

E Telefon: 0722 973 513
PR o : -‘«%\ﬁm ; E-mail: office@roadproject.ro
~SAUGLETANIT Site web: www.roadproject.ro

AVIZ C.T.E.
Nr. 23 / 2021

167 RP / 2021

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE
INTERVENTII

ORAS VIDELE, JUDETUL TELEORMAN

ing. Barbu Claudia

AMENAJARE PARCARE, STR. REPUBLICII, NR. 25BIS,
ORAS VIDELE

eDocumentatia tehnica prezentata, a fost analizata si avizata de C.T.E. ROAD
PROJECT S.R.L. si respecta conditiile contractuale, fiind elaborata in conformitate cu

prescriptiile legale in vigoare.

eRecomandari si completari:

C.T.E. ROAD

ing. Barbu Claudi .
ing. Banuta Soring

ing. Barbu Miti

nu este cazul.

JECT S.R.L.

“re b

it
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ANEXA 2a

Numele si prenumele verificatorului atestat: Nr. 221 Data 24.12.2021
ing. Miti BARBU conform registrului
Firma:S.C. ROAD PROJECT S.R.L. de evidenta
Adresa: str. Libertatii, bl. L9, ap. 1, Alexandria

Tel: 0722973513, e-mail: barbu_miti@yahoo.com

REFERAT

privind verificarea de calitate la cerintele: A4.B2,D
a proiectului ,AMENAJARE PARCARE, STR. REPUBLICIL, NR. 25BIS, ORAS VIDELE”
Faza de proiectare: D.A.L.L

1. Date de identificare:

Proiectant general S.C. ROAD PROJECT S.R.L. Alexandria
- Proiectant de specialitate S.C. ROAD PROJECT S.R.L. Alexandria
- Investitor ORAS VIDELE
- Amplasament Intravilanul ORASULUI VIDELE, pe strada

Republicii la nr. 25 Bis, T12, P292, nr. cad 23911
- Data prezentarii proiectului pentru verificare  22.12.2021

2. Caracteristici principale ale proiectului si ale constructiei
Parcarea ce face obiectul verificarii este amplas# pe partea stanga a strazii Republicii la nr. 25 bis
intre strada Republicii si linia de cale feratd neelectrificata. Terenul pe care au fost propuse lucrérile apartine
Primiriei Oragului Videle.
Suprafata ocupati definitiv este de 2818,00 mp, rezultand un numar de aproximativ 120 locuri de
parcare.
Dimensiunile in plan ale parcarii auto sunt: lungimea de 142,50 m si litimea de 19,50 m.
Structura rutiera conform documentatiei tehnice ce se va aplica pe platforma parcarii este
urmatoarea:
- strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 in grosime de 4 cm dupé compactare;
- strat de legéitura din beton asfaltic deschis cu pietrig sortat BADPS 22.4 in grosime de 6cm dupa
compactare.
Parcarea este marginita cu bordura de beton 20x25 cm.
3. Documente ce se prezinta la verificare
- Tema de proiectare
- Certificat de urbanism nr. ..... din data de «..seesessseees. €mis de Primaria Orasului VIDELE
- Memoriul elaborat de proiectant in care se prezinta solutia adoptata pentru respectarea cerintei
verificate
- Planse desenate in care se prezinta solutia constructiva: plan de situatie, detaliu de executie structura
rutiera.
- Note de calcul in care se fundamenteaza solutia propusa
- Alte documente:

4, ncluzii asupra verificarii
In urma verificarii se considera proiectul corespunzator, semnandu-se si stampilandu-se conform
indrumatorului; _
b) In urma verificarii se considera proiectul corespunzator pentru faza verificata semnand'u-se__m
stampilandu-se conform indrumatoruluicu urmatoarele conditii obligatorii a fi introduse in proiect prin grija
investitorului de catre proiectant: ..cceceesecsecesns STt resiavacioeapaevanncant T R TN

Am primit 4 exemplare Am predat483§fcf£ ':"M:if‘*ﬁs |
INVESTITOR / PROIECTANT Verificator tehmic atéstat’ {

ingMiti BARBU. - >,
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FAZA: D.A.L.L

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII
MEMORIU TEHNIC

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de “AMENAJARE PARCARE, STR. REPUBLICII
investifile NR. 25BIS, ORAS m)ELE B g
1.2. Ordonator principal de ORAS VIDELE, | ~
credite/investitor: JUDETUL TELEORMaAI
1.3. Ordonator de credite ORAS VIDELE,
(secundar/tertiar) JUDETUL TELEORMAN
1.4. Beneficiarul investitiei ORAS VIDELE,
JUDETUL TELEORMAN

1.5. Elaboratorul documentatiei de S.C. ROAD PROJECT S.R.L. ALEXANDRIA
avizare a lucririlor de interventie sediul social Alexandria, str. Libertatii, bl. L9, ap. 1,
judet Teleorman, J34/360/2007
Cod unic de inregistrare 21784512
Cod CAEN: 7112

2. Situatia existentii si necesitatea realiziirii lucririlor de interventii
2.1.Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Investitia urmareste amenajarea parcarii existente pe strada republicii, nr. 25 bis astfel
incat aceasta sa satisfaca din punct de vedere calitativ si cantitativ cerintele actualilor si viitorilor
consumatori, la nivelul normelor europene actuale.



Strategia de dezvoltare a oragului Videle urméireste dezwj*bltarea durabila prin valorificarea
potentialului local pentru a fi in concordanis cu obiectivul general de dezvoltare durabila cuprins
in Strategia Nationald pentru Dezvoltare Durabili a Roméniei, Orizonturi 2020-2030.

Strategia respectd documentele legislative si de politici de dezvoltare de referint atit la
nivel european cét si national, regional si local. Dezvoltarea pe termen mediu si lung a orasului
Videle trebuie si fie in contextul geo-strategic, institutional, administrativ, economic, social si
cultural european.

In cadrul acestei strategii este prevazutd modernizarea si reabilitarea strizilor din orasul
Videle si a zonelor pe care pot fi realizate parcdri pentru autoturisme.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesititilor si a deficientelor

Documentatia trateazi lucririle pentru modemnizarea parciri de autoturisme existente pe
strada Republicii din oragul Videle, intre strada Republicii si calea ferati.

Modemizarea parcarii se face pe actualul amplasament, conform planurilor generale,
nefiind necesare exproprieri, demoliri sau scoateri de terenuri din circuitul agricol.

Pentru modernizarea parcarii si pentru o folosire cat maj eficienta a terenului existent este
necesar relocarea a doi stalpi de lemn care la momentul actual se afla pe amplasamntul parcarii. Si
sunt evidentiati pe planul de situatie cu numere 1 si 2. Acesti stalpi de lemn vor fi relocati parcarii
pe spatial verde existent intre strada Republicii si parcarea existent.

Parcarea propusa pentru modernizare are sistemul rutier alcituit din balast si piatra sparta
bine compactate datorita traficului actual.

Sub actiunea traficului a factorilor climaterici si a lipsei lucrarilor de intretinere, structura
rutiera existenta s-a degradat, prezentind defectiuni grave (gropi, faiantari, crapaturi, deniveliri
transversale si longitudinale, etc.) ceea ce face ca circulatia sa se desfasoare cu viteza mica.

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este orasul Videle.

2.3.  Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Oragul Videle, se afl3 situat, din punct de vedere fizico-geografic, in partea central-sudica a
Campiei Roméne, in subunitatea Gévanu-Burdea, acest teritoriu administrativ aflandu-se la
contactul unor artere de circulatie importante pentru judetul Teleorman.

Investitia in totalitatea sa urmareste crearea unei stari de confort locuitorilor orasului
Videle pentru parcarea autoturismelor in zona Garii CFR Videle. Principalii beneficiari ai acestei
parcari sunt cetatenii orasului Videle care fac naveta cu trenul spre diverse destinatii, cat si pentru
lucratorii din statia CFR Videle.

Obiectivul specific urmirit prin realizarea acestei investitii este modernizarea stratului de
uzura parcarii situata pe strada Republicii, nr. 25 bis din orasul Videle.

Realizarea parcari va conduce la dezvoltarea zonei din punct de vedere economic si social
§1 va avea efect benefic asupra calitatii vietii locuitorilor din zon.

Zonele de parcare existente in zond (spatii de parcare neamenajate) sunt o sursa continui
de poluare a riveranilor si a mediului.

Dintre beneficiile aduse de realizarea parcéri subliniem urmatoarele:

- asigurarea unor conditii moderne de parcare a autoturismelor, aspect ce are un impact
major asupra dezvoltirii socio - economice a zonei:

- eliminarea baltirilor de ape de pe platforma existenta, care constituie o sursi de formare
si transmitere a diferitelor boli infectioase i care duc la degradarea startului de uzura actual;

- reducerea volumului de praf care impanzeste atmosfera in anotimpurile calduroase prin
circulatia autovehiculelor;



- reducerea factorilor de poluare a mediului (in spetd a poludrii aerului si a polusirii fonice)
prin realizarea unei parciri moderne.

3.  Descrierea constructiei existente

3.1. Particularititi ale amplasamentului:

a)  descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);

Parcarea ce face obiectul proiectului este amplasa in intravilanul orasului Videle, pe strada
Republicii, nr. 25 bis in tarlaua T 12, parcela P292, avand numar cadastral 23911 si este situata
intre strada Republicii i linia de cale ferati neelectrificata. Terenul pe care au fost propuse
lucrérile apartine Primériei Orasului Videle.

Suprafata ocupati definitiv este de 2818,00 mp (parcare si cele doua accese).

Terenul se afla in intravilanul orasului Videle, face parte din domeniul privat al localitatii
si este in administratia Consiliului Local Videle.

Pe strada Republicii, Intre aceasta si calea ferati va fi realizati o parcare auto cu lungimea
de 142,50 m si latimea de 19,50 m amplasati in lungul strazi Republicii pe partea stAngs in sensul
de mers spre Gara Videle. '

Parcarea realizati are o suprafati de cca. 2818,00 mp (parcare si accese), urménd a fi
amenajate dupa modernizare aproximativ 120 locuri de parcare.

Accesul de intrare cat si cel de iesire sunt realizate din strada Republici. Accesele
existente, atat cel de intrare cat si cel de iesire, au o latimea de 5,00 m, iar razele de racordare la
strada Republicii sunt de aproximativ 4,00 m.

Modernizarea parcarii se va face pe actualul amplasament, conform planurilor generale,
nefiind necesare exproprieri, demoléri sau scoateri de terenuri din circuitul agricol.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau ciii de acces posibile;
Accesul la obiectiv se face prin strada Republicii din orasul Videle.

) datele seismice si climatice;

Clima: - In acesta zona, regimul climatic general se caracterizeazi prin veri foarte calde cu
precipitatii moderate, acestea avand valori medii in luna iulie 50 — 60 mm/m? si prin ierni reci cu
viscole mai rare si frecvente perioade de incélzire ce provoaci topirea zapezilor.

Precipitatiile atmosferice totalizeazi o medie de 500 - 600 mm/an. In general, precipitatiile
anuale sunt foarte variate cantitativ de la un an la altul. Cantitatile cele mai mici de precipitatii
anuale s-au situat intre 240 - 300 mm/an.

Vénturile caracteristice zonei sunt reprezentate de Crivdf si Austru, care au o influenta
determinanta asupra temperaturilor mai ales prim#vara si toamna

Sarcini climatice

Regimul vénturilor este dominat de crivatul din directia N si N-E si austrul din directia V.

Sarcina datoratd acfiunii vantului (qv) este de 0,50 KN/mp pentru V> min.=30 m/s, conform
CR 1-1-3/2012, iar greutatea de referintd a stratului de zdpadi (gz) este de 2,0 KN/mp conform
CR 1-1-4/2012 « Cod proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor »

SEISMICITATEA SI ADANCIMEA DE INGHET

Seismic, zona studiata este incadrata conform Normativualui P 100-1/2013 si are coeficientul
seismic Ks = 0,25g, iar perioada de colt Tc = 1,6 sec..

Adancimea maxima de inghet este de 0,80 — 0,90 m, conform STAS 6054/89, masurata de la
suprafata terenului natural.



d) studii de teren: i
(D Studiu geotehnic pentru solutia de consolidaré a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare;

Geomorfologic, Orasul Videle se situeaza din punct de vedere geomorfologic, in unitatea
morfologica "Campia Gavanu - Burdea”, caracterizata printr-o panta morfologica inclinata de la
sud la nord, pusa in evidenta de directia viilor care o dreneazi. Terasa raului Glavacioc face parte
din campia inalta Gavanu - Burdea, caracterizata prin cote absolute situate intre 90,00 si 105,00m.
Structural zona studiata se incadreazi in marea unitate, cunoscuta sub numele de Platforma
Moessica.

Geologic, cuaternarul este perioada geologica ale cirei formatiuni acopera intreaga suprafata
a teritoriului judetului Teleorman. La inceputul cuaternarului (pleistocen -inferior) in zona centrala
a Campiei Romane, intre Olt si Arges, se instaleazi un regim fluvialo - lacustru care favorizeazi
depunerea pietrigurilor de Candesti si a formatiunilor de Fratesti.

Orizontul de Fratesti este constituit in partea superioara din nisipuri fine, grosiere si
micacee, iar la baza din pietrisuri cu elemente de cuartite, micasisturi, gresii, calcare, silexuri si
tufuri calcaroase.

Grosimea lor variaza de la 5,00 — 25,00 m in Campia Burnas, pana la 80,00 m in Nord, in
Campia Gavanu Burdea. Cuaternarul este reprezentat in localitatea Videle (partea de vest) prin
depozite care apartin Pleistocenului mediu si superior.(qp* si qp?s).

Pleistocenul inferior (gp*) este atribuit “Stratelor de Fratesti” (cu o grosime de 14,00 —
17,00 m) constituite din nisipuri si pietrisuri.

Depozitele Pleistocenului mediu sunt reprezentate printr-o succesiune de marne, argile si
nisipuri, constituind asa numitul “complex marnos”.

Pleistocenul superior este reprezentat prin aluviunile si depozitele argilolase, constituite din
argile prifoase nisipoase, brun roscate cu concretiuni calcaroase; in aceste depozite s-au intilnit 1-
3 nivele. Grosimea depozitelor ce apartin terasei Inalte este de 5,00 — 12,00 m.

Categoria geotehnica-conf. NP 74-2014
Amplasamentul analizat prezintd urmaétoarele caracteristici geotehnice:

- functie de conditiile de teren: teren normal Punctaj: 3
- functie de apa subterand: fara epuismente Punctaj: 1
- categoria de important3 a lucririi: normala Punctaj: 3
- functie de vecindtiti: risc redus Punctaj: 1
- functie de zonarea seismici: zona ag=0,25g conform P100-1/2013 Punctaj: 3
Total 1 11

Din punct de vedere al riscului geotehnic amplasamentul se situeazi la categoria ,,Risc
Geotehnic Moderat”.

Din punct de vedere al categoriei geotehnice amplasamentul se situeazi la Categoria
Geotehnica 2.

Incadrarea s-a facut luand in considerare caracteristicile geotehnice, seismice,
hidrogeologice, vecinatatile construite ale amplasamentului si gradul de importanta a constructiei.

Caracterizarea geotehnica a stratelor
Prin interpretarea datelor de laborator conform STAS 1243/88 acest orizont poate fi

caracterizat astfel:

- Din punct de vedere granulometric si structural este un nisip prafos argilos cu indesare mijlocie.

- Din punct de vedere al compresibilitatii se incadreaza la un teren cu compresibilitate medie.
Nivelul hidrostatic pentru zona studiata este cuprins intre 5,00 -15,00 m de la suprafata

terenului natural.



(II) studii de specialitate necesare, precum stul“dii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupi caz;
Studii topografice - Planurile topografice s-au intocmit la scara 1:500, in proiectie
STEREO 1970, sistemul de referint3 in sistem Marea Neagri.
Structural tectonic, zona face parte din marea unitate a platformei Moessice, avind o
stabilitate foarte buna si nu este generatoare de miscari tectonice sau alte modificari structurale.
Hidrogeologic, se mentioneaza prezenta unui acvifer freatic cantonat in nisipurile fine.
Adancimea este de circa 5,00 - 15,00 metri si variaza in functie de precipitatiile din zona.
Amplasamentul la configuratia actual nu este inundabil.

e) situatia utilititilor tehnico-edilitare existente;

Pentru modernizarea parcarii este necesara relocarea a doi stalpi de lemn evidentiati pe
planul de situatie cu numarul 1 si 2, amplasati pe partea stanga a parcarii respectand sensul de
intrare in parcare. Propunem relocarea acestor stalpi intre strada Republicii si bordure existent a
parcarii.

Nu se cunoaste existent altor retele in amplasamentul lucrarii.

f) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici i naturali, inclusiv
de schimbiri climatice ce pot afecta investitia;
Nu este cazul.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturi sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenfa conditionirilor
specifice in cazul existenfei unor zone protejate.

Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept
de preemptiune; _

Parcarea ce face obiectul proiectului este amplasi in intravilanul orasului Videle, pe strada
Republicii, nr. 25 bis in tarlaua T 12, parcela P292, avand numar cadastral 23911.

Terenul se afla in intravilanul orasului Videle, face parte din domeniul privat al localitatii
si este in administratia Consiliului Local Videle.

Suprafata ocupaté definitiv este de 2818,00 mp (parcare si cele doua accese).

b) destinatia constructiei existente;
- parcare autoturisme;

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone
construite protejate, dupi caz;

Nu este cazul.

d) informatii/obligatii/constringeri extrase din documentatiile de wurbanism,
dupi caz.
Nu este cazul.



3.3.  Caracteristici tehnice §i parametri specifici: f‘

a) categoria si clasa de importanti;
Clasa de importanta pentru parcare este ,,C” normala;
b) cod in Lista monumentelor istorice, dupi caz;

- nu este cazul;

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie; - 3 luni
- suprafata construiti; - 2818,00 mp

d) suprafata construiti desfisurati; -2818,00 mp

e) valoarea de inventar a constructiei; -

f) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.
Dimensiuni parcare auto:

- lungimea 142,50 m

- latimea 19,50 m

Parcarea realizati are o suprafati de cca. 2818,00 mp (parcare si accese).

3.4. Analiza stiirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului
energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiazi de
regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale
monumentelor istorice sau in zome construite protejate. Se vor evidentia degradirile,
precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradiiri produse de cutremure,
acfiuni climatice, tehnologice, tasiri diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a
constructiei, conceptia structuralii initiali gresiti sau alte cauze identificate prin expertiza
tehnica.

Evaluarea starii tehnice s-a realizat prin identificare vizuale (cartarea drumurilor) si
investigatii geotehnice.

Starea tehnica a platformei s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta,
planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155 , Instructiuni
tehnice pentru determinarea stérii tehnice a drumurilor moderne”, anexa 6.

Sunt identificate defectiuni ale structurii rutiere (D.S.T.R) si defectiuni ale complexului
rutier (D.C.R.), respectiv degradiri din inghet-dezghet, pe o suprafati de aproximativ 60%. Avand
in vedere ci sectoarele analizate au o imbriciminte din impietruire, impracticabild in conditii
normale, asfaltarea acestora este imperios necesara.

Capacitatea portanta

Calificativul capacitatii portante se stabileste in conformitate cu tabelul 7 din normativul CD155,
in functie de clasa de trafic specifica unui drum, si valoarea deflexiunii caracteristice.

Tabelul 7 din CD 155-2001

rafic de caleul Capacitate portanta

Clasa de trafic | " ¢ °¢ “4t IREA _ MEDIOCRA __ [BUNA [FOARTE BUNA

h)eﬂexiune caracteristica, 0.01mm
FOARTE

40...160 <140

USOR Sub 0.03 >180 160...180 140
[USOR 0.03...0.10 >150 120...150 100...120 <100
MEDIU 0.10...0.30 >110 85...110 70...85 <70
GREU 0.30 ... 1.00 >80 60 ... 80 50 ... 60 <50
FOARTE GREU  [1.00... 3.00 >65 el 1o .. 50 A2
EXCEPTIONAL 3.00... 10.00 >S5 45 ... 55 35...45 <35




f
Clasa de trafic estimata pentru parcarea analizata este cla:s‘a de trafic ugor.

In urma investigatiilor in teren pentru platforma studiata capacitatea portanti este
MEDIOCRA. Datorit3 defectiunilor identificate gropi, tasari etc), se poate insi estima faptul ca
datoritd stratificatiei existente pierderea capacititii portante se va face destul de rapid daci traficul
va creste, astfel incét capacitatea portants actuali nu este relevants.

Evaluarea planeitatii suprafetei de rulare

Evaluarea uniformititii longitudinale a suprafetei de rulare se realizeazii conform SR EN
13036-7 ,,Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare. Metode de incercare -
Partea 7: Masurarea denivelarilor straturilor de uzura ale imbracamintilor rutiere: incercarea cu
dreptar”

Calificativul planeitatii in profil longitudinal se stabileste prin raportarea numarului de
puncte masurate avand valori care depasesc conditia de admisibilitate (pentru drumuri de clasa
tehnica V: valori masurate sub dreptarul de 3 m < 5mm) la numarul total de puncte masurate, pe
esantionul de 100 m.

In cazul in care numarul punctelor care depasesc conditia de admisibilitate raportat la
numarul total de puncte, procentual, este mai mic sau egal cu 10%, planeitatea pe esantionul
investigat are calificativul BUNA; in cazul in care numarul punctelor in care s-au masurat valori
ale planeitatii mai mari de 5 mm depasesc 10% din totalul punctelor investigate pe fiecare esantion
de 100 m, calificativul planeitatii este REA.

Avénd in vedere defectiunile identificate considerim ci planeitatea nu este relevanti in
acest caz, solutia de ranforsare a sistemului rutier fiind evidenta.

Concluzie starea de degradare este REA

In cazul drumurilor studiate capacitatea portanta este preponderent REA, astfel datoritd

defectiunilor identificate, starea de degradare este REA.

Laasa (Calificativul caracteristicilor <|L S .
Stare 2 ucrari obligatorii
tehnica tanf Capacitate  Stare de IPlaneitate [Rugozitate de intretinere si reparatii
tehnice |0 tanta degradare
1 2 3 o 5 6 7 8
Foart
Boarts buna 5 Foarte Foarte [Foarte oarte
Buna IBuna Buna Buna
cel putin cel putin Tratamente
) Buna cel putin Buna [Mediocra bituminoase
fnn i celipntin Buns cel putin .ot Bt Buna la Straturi bituminoase )
Mediocra | o PO Rea subtiri Imr.et;r.lere
: periodica
Mediocra B3 cel putin cel putin cel putin Covoare
Mediocra [Mediocra  [Mediocra F Buna la Rea [bituminoase
; [Reciclarea in situ a
cel putin ; : L A
[Rea 2 : cel putin Rea [cel putin Rea |F Buna la Rea |[imbracamintilor
Mediocra o ace
F Buna la Ranforsarea [Reparatii
[Foarte rea |1 Rea - F Buna la Rea [F Buna la Rea ftruc - aiiits

Conform CD153, indicele de planeitate IRI are o valoare mai mare de 6,5 ceea ce indici o
stare MEDIOCRA. Indicele de degradare ID indicé de o valoare mai mare de 11 ceea ce indici o
stare existentd MEDIOCRA.
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3.5. Starea tehnici, inclusiv sistemul structural si analiza di’agnostic, din punctul de vedere
al asiguriirii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

In prezent parcarea ce face obiectul proiectului se afla intr-o stare relativ buna, prezentand
pe alocuri degradari nesemnificative datorate actiunii procesului de inghet-dezghet.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupi caz.
NU ESTE CAZUL

4. Concluziile expertizei tehnice gi, dupi caz, ale auditului energetic, concluziile studiilor de
diagnosticare?:

? Studiile de diagnosticare pot fi: studii de identificare a alcdtuirilor constructive ce utilizeazi
substante nocive, studii specifice pentru monumente istorice, pentru monumente de for public,
situri arheologice, analiza compatibilititii conformarii spatiale a cladirii existente cu normele
specifice functiunii si a mésurii in care aceasta raspunde cerintelor de calitate, studiu peisagistic
sau studii, stabilite prin tema de proiectare.

a) clasa de risc seismic;
Seismic, zona studiata este incadrata conform Normativului P 100-1/2013 si are
coeficientul seismic Ks = 0,25g, iar perioada de colt Tc = 1,6 sec.

b) prezentarea a minimum doud solutii de interventie;
Cele doua solutii de interventii propuse pentru modernizarea partii carosabile a parcarii sunt:
Solutia I

» 4 cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform
SREN13108)

> 6 cm strat de legatura BADPC22,4 sau BADPS22,4 conform AND 605 (BA224 leg
50/70 conform SR EN 13108)
» Reprofilarea si scarificarea stratului existent.

Solutia 11
» 18 cm dala de beton de ciment BcR 4,0
» Folie de polietilena
> 3 cm nisip conform SR EN 13242+A1
» Reprofilarea si scarificarea stratului existent.

c) solutiile tehnice si misurile propuse de ciitre expertul tehnic si, dupi caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de
interventii;

Inainte de a descrie solutiile de proiectare, trebuie mentionate prevederile din ord. MT nr.
1296, capitolul 5, “Dispozitii finale”, punctul 5.2: “In cazul modernizirii, consolidirii sau
reabilitdrii unor sectoare de drumuri existente, care au un sistem rutier definitiv fiird defecte
majore structurale: sunt in ramblee inalte sau deblee adanci, au lucrari grele de sprijinire si
consolidare, sunt in traversarea localititilor cu numeroase accese si prezinti elemente geometrice
care nu se incadreazi in cele previzute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita
lucréri de volume mari si costisitoare, exproprieri si/sau demoldri sau ar elimina posibilitatile de
acces la riverani, cu acordul administratorului drumurilor, acestea se pot corela cu viteza de
proiectare in cadrul unui proces de proiectare exceptionald, prin adoptarea unor elemente la limita
celor rezultate din calcule, farad insi a afecta siguranta circulatiei, previizdndu-se misuri
corespunzétoare.”
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La proiectarea lucrarilor de modernizare se vor veriﬁczi elementele geometrice existente
ale racordarilor in plan, cu respectarea prevederilor STAS 863/1985. Lucrarile proiectate se vor
incadra in amplasamentul existent al parcarii.
Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.
Se recomanda pastrarea declivitatilor si racordarilor existente in plan vertical. Proiectarea
liniei rosii va tine cont de Solutia proiectata pentru structura rutiera a parcarii.
d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionirii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate.
Solutiile pentru realizarea structurii rutiere a parcarii sunt stabilite conform starii tehnice.
Astfel se recomanda urmatoarele solutii de reabilitare:
Solutia 1

» 4 cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform
SREN13108)

» 6 cm strat de legatura BADPC22,4 sau BADPS22,4 conform AND 605 (BA22,4 leg
50/70 conform SR EN 13108)

» Reprofilarea si scarificarea stratului existent.

Solutia I1
» 18 cm dala de beton de ciment BcR 4,0
» Folie de polietilena
> 3 cm nisip conform SR EN 13242+A1
» Reprofilarea si scarificarea stratului existent.

Din punct de vedere tehnic §i economic se recomandd Solutia I. Aceastd solutie se
preteazii materialelor din zoni si solutiilor tehnice aplicate in ultima perioadi pe lucréri similare.
Totodata solutia are o vitezd mai mare de executie iar din experienta ultimilor contracte similare
este mai economica din punct de vedere financiar.

Solutiile alternative propuse desi asigura capacitatea portanta a structurii rutiere sunt solutii
mai scumpe si presupun tehnologii de executie cu grad de dificultate sporit.

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doui) §i analiza
detaliati a acestora

5,1. Solutia tehnici, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzind:

a) descrierea principalelor lucriiri de interventie pentru:

- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupi caz;

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente
valoroase, dupi caz;

- demolarea partiald a unor elemente structurale/nestructurale, cw/fird modificarea
configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea rdspunsului seismic al
constructiei existente;

Avand in vedere structura rutiera a parcarii, singura solutie pentru asigurarea continuitéfii
traficului la nivel admisibil este modernizarea ei prin impermeabilizarea stratului de uzura.

Analizind aspectele de mai sus, considerim c# necesitatea unui asemenea proiect este
oportuna, deoarece implementarea in conditii normale poate conduce la beneficii generale pentru
comunitatea locald si pentru mediul social si economic din zona.



SOLUTIA PROIECTATA |
Solutia proiectata este in deplina concordanta cu Solutia [ propusa in Expertiza tehnica.
Prin proiect se propune realizarea unei platforme cu imbracaminti asfaltice pentru parcarea
autoturismelor, adiacent strazii Republicii, pe actualul amplasament al parcarii existente avand
styratul de uzura realizat din piatra sparta. :
Elementele geometrice ale platformei sunt urmatoarele:
- lungimea 142,50 m;
- latimea 19,50 m.

Structura rutierd proiectata are urmatoarea alcatuire:

» strat de uzuri din beton asfaltic BA 16 in grosime de 4 cm dupi compactare;

»> strat de legitura din beton asfaltic deschis cu pietri§ sortat BADPS 22.4 in grosime de
6cm dupd compactare; : '

> scarificare, nivelare si compactare structura rutiera existent.

La realizarea acestei structuri rutiere s-au avut in vedere urmitoarele:

- utilizarea zestrei actuale a parcarii, respectiv fundatia din balast si imbracamintea din
piatra sparta ;

- reducerea distantelor de transport si implicit a investitiei prin adoptarea solutiei cu
agregate naturale de balastieri si cariera;

Solufiile tehnice adoptate in prezentul proiect tehnic au avut in vedere utilizarea
materialelor de constructie conform reglementrilor nationale in vigoare, precum si legislatiei si
standardelor nationale armonizate cu legislatia U.E.

Aceste materiale sunt in conformitate cu prevederile H.G. nr. 766-1997 si a Legii nr. 10-
1995 cu modificari si completarii ulterioare privind obligativitatea utilizirii de materiale
agrementate la executia lucririlor.

Pentru aducerea amplasamentului la nivelul exigentelor de siguranti in exploatare, de
rezistentd si de stabilitate la sarcinile din trafic, precum si pentru a nu interveni nefavorabil asupra
mediului inconjurtor in conditiile impuse prin studiu de fezabilitate, propunem un set de lucriri
necesare pentru realizarea acestei parcari.

Lucrarile necesare sunt :

a) — trasarea §i pichetarea lucririlor;

b) — scarificarea, nivelarea si compactarea platformei existente;

c) — executarea stratului de legatura din beton asfaltic deschis cu pietrig sortat BADPS 22.4
in grosime de 6 cm dupi compactare;

d) - strat de uzura din beton asfaltic BA 16 in grosime de 4 cm;

€) — semnalizare rutierd orizontala.
Durata maxima propusa pentru executia lucrarii este de 3 luni.

b) descrierea, dupii caz, si a altor categorii de lucriiri incluse in solutia tehnici de
interventie propusi, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea / inlocuirea instalatiilor
/ echipamentelor aferente comstructiei, demontiiri/montiri, debransiri/bransiri, finisaje la
interior/exterior, dupid caz, imbuniititirea terenului de fundare, precum si lucriri strict
necesare pentru asigurarea functionalititii constructiei reabilitate;

In documentatie sunt prevazute marcaje orizontale pentru delimitarea locurilor de parcare
si sageti executate pe partea carosabila pentru dirijarea circulatiei rutiere in parcare.



Lucrérile proiectate nu introduc efecte negative suplqihentare fatd de situatia existents
asupra solului, microclimatului, apelor de suprafati, vegetatiei, faunel peisajului sau din punct de
vedere artistic, deci nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Lucririle de modernizare nu reprezinti si nu pfoduc surse de:

- poluare a apelor;

- poluare a aerului;

- zgomot §i vibratii;

- radiatii;

- poluare a solului si subsolului;

- poluare a ecosistemelor terestre si acvatice;

- poluarea agezérilor umane si a altor obiective de interes public;

- deseuri de orice naturi;

- substante toxice periculoase.

Lucrdri de reconstructie ecologicd

Dupd executarea lucrérilor proiectate vor apirea influente favorabile asupra factorilor de
mediu cét si din punct de vedere economico-social, in strdnsa legaturi cu efectele pozitive ce
rezultd din imbunétatirea conditiilor de trafic ce apar in urma realizirii lucririlor de modernizare a
parcarii.

Prin executarea lucrérilor proiectate vor apérea unele influente favorabile asupra factorilor
de mediu, cét si din punct de vedere economic si social:

- va sciidea gradul de poluare al aerului i al apei;

- se vareduce volumul de praf care se depune pe vegetatia din zona drumului impiedicand
procesul de fotosinteza;

- se va evita eroziunea solului din zona platformei parcarii, prin colectarea si evacuarea
apelor pluviale in conditii hidraulice imbunéttite;

Prevederi pentru monitorizarea mediului

Dupi realizarea lucrarilor de modernizare, circulatia rutierd si lucrérile de intretinere
curenti vor avea un impact redus asupra mediului.

Prin modernizarea stratului de uzura se va asigura o circulatie fluentd a autovehiculelor si a
persoanelor, reducerea consumului specific de carburanti si a noxelor.

in concluzie, nu sunt necesare masuri de monitorizare a calitatii factorilor de mediu.

Sdndtatea oamenilor

Prin executarea lucririlor de modernizare, vor apirea unele influente favorabile asupra
factorilor de mediu, de sénétate publica, si din punct de vedere economic si social.

Toate acestea, vor avea ca rezultat urmétoarele:

- va scddea gradul de poluare al aerului, implicit al apei, al vegetatiei, si al solului arabil,
prin reducerea emanatiilor de praf i a mirosului de béhlit de la apele ce stagneaza in cazul
platformei nemodernizate.

Analiza stérii initiale a mediului $1 evaluarea impactului asupra sinititii populatiei si a
mediului, se vor realiza in conformitate cu prevederile Directivei nr. 97 / 11/ EEC din 3 martie
1997 ce amendeaza Directiva nr. 85/337/EEC precum si cu prevederile legislatiei roménesti,
dintre care mentionim:

- ORDIN nr. 44 din 27 ianuarie 1998 pentru aprobarea Normelor privind protectia
mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurétor.




- Legea securitatii si sanatatii in munca nr. 31 9/2006;
iy At H el
¢) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de rise, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia
- nu este cazul ;

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri

arheologice pe amplasament sau in zoma imediat mvecmata, existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate
- nu este cazul;

€) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
lucrarilor de interventie.

Indicatori tehnici UM Capacitati
Suprafata parcare mp 2818,00
Lungime platforma parcare m 142,50
Latime platforma parcare m 19,50
Accese intrare/iesire buc 2
Marcaje rutiere . mp 140,00

3.2. Necesarul de utilititi rezultate, inclusiv estimiri privind depidsirea consumurilor
initiale de utilititi si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

- Necesarul de utilitiiti rezultate, dupi caz in situatia executdrii unor lucriri de
modernizare

In conformitate cu ceea ce s-a specificat mai sus, nu sunt previzute utilititi specifice lucrarii
de investitie privind reabilitarea si modernizarea strizilor analizate.

- Estimiri privind depisirea consumurilor initiale de utilititi

Nu este cazul.
5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele previzute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Anul 1 Anul IT

Denumirea fazei de investitie LUNA | LUNA | LUNA | LUNA LUNA
142 | 3+4+5 | 6+7+48 | 9+10+11 | 12+13+14

Nr.
ert

1 | Obtinerea terenului
2 | Amenajarea terenului

Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la
starea initiala

Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilititilor
Asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
Studii de teren

Raport privind impactul asupra mediului

Alte studii specifice

Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de
avize, acorduri si autorizatii

10 | Expertizare tehnica:

Certificarea performantei energetice i auditul
energetic al cladirilor

O (oI

11

12 | Temd de proiectare
13 | Studiu de prefezabilitate




14 | SF/DALI si deviz general _ 13

15 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor

Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic sia

1o detaliilor de executie

17 | Proiect tehnic si detalii de executie

18 | Organizarea procedurilor de achizitie

19 | Consultanta la intocmirea cererii de finantare

20 Consultanta in domeniul managementului executiei
investitiei sau administrarea contractului de executie

21 | Auditul financiar

22 | Asistenta tehnica din partea proiectantului

23 | Asistenta tehnica -plata dirigintilor de santier

Executia lucrarilor

24
OB.1 PARCARE

25 | Montaj utilaje, echipamente tehnologice

2% Utilaje, echipamente tehnologice si functionale cu
montaj

Utilaje, echipamente tehnologice si functionale fara
27 o
montaj §i echipamente de transport

28 | Dotari

29 | Active necorporale

30 | Organizare de santier

31 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului
32 | Cheltuieli diverse si neprevazute

33 | Cheltuieli pentru informare si publicitate

34 | Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

Principalele etape de relizare a investitiei au fost structurate dupd cum urmeaza:
Etapa I - pregitirea investitiei
Aceastd etapd presupune realizarea documentatiilor de avizare si tehnice in vederea
promovarii investitiei, fiind :
* Documentatia de avizare a lucrarilor de interventii
* Proiectul tehnic de executie $i documentatii tehnice de licitatie
* Detalii de executie
* Elaborarea documentatiilor de licitatie pentru construire

Etapa II — pregitirea licitatiei pentru construire

In aceastd etapi este previizut a fi derulate activitifile de pregatire a licitatiei pentru
construire in conformitate cu legislatia in vigoare.

Tot in aceastd etapd se prevede sustinerea licitatiei pentru construire, evaluarea ofertelor si
semnarea contractului de construire.

Etapa III - etapa de executie a lucririlor propuse
Aceastd etapd cuprinde doud subetape si anume:
» intocmirea documentatiilor pentru amenajarea de santier, daca este cazul
* Asistenta tehnica din partea Proiectantului pe intreaga duratii de realizare a investifiei;
* Construirea efectiva '

Etapa IV - etapa de garantie a lucririlor executate
Proiectantul recomandi ca aceasta etapa de garantie s3 fie de minim 36 luni.
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) Etapa V — etapa de exploatare i intretinere a lucririlor
In aceasta etapd se vor efectua lucririle de intrefinere curenta.

54. Costurile estimative ale investitiei: s N
- costurile estimate pentru realizarea investifiei, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare;

Devizul general, a fost intocmit in conformitate cu HOTARAREA nr. 907 din 29
noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si confinutul cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

- costurile estimative de operare pe durata normati de viati/amortizare a investitiei.
Nu este cazul

5.5. Sustenabilitatea realizirii investitiei:
a) impactul social si cultural;
Beneficiile socio-economice ce vor fi inregistrate ca urmare a implementarii proiectului
sunt:
> Crearea de noi locuri de munca permanente si reducerea somajului;
» Reducerea numarului de accidente;
» Economii din scaderea costului de exploatare (reducere consum carburanti per auto/an,
reducere costuri exploatare autovehicule);
» Economii din scaderea timpului de parcurs.
Beneficiile proiectului au fost impartite in doua componente:
> beneficii de la utilizatorii care utilizeaza parcarea;
> beneficii de la utilizatorii noi care vor utiliza parcarea;
Utilizatorii noi apar odati cu dezvoltarea economica a zonei, iar beneficiile socio—
conomice sunt: valoarea timpului economisit, valoarea carburantilor, lubrefiantilor, anvelopelor si
alte costuri aditionale aferente transportului, economisite de catre viitorii utilizatori si cei actuali,
precum si siguranta si confortul traficului, date si de o reducere semnificativa a impactului asupra
mediului prezentata mai sus in analiza financiara.
Realizarea lucrarilor de modernizare a parcarii va avea un impact pozitiv astfel:

economie de carburanti §i micsorarea uzurii masinilor

se reduc costurilor de reparare a vehiculelor prin conditii optime de transport

sciderea numérului de accidente rutiere

creste cifra de afaceri si rata profitului pentru firmele de transport (marfa/célatori)

creste volumul si siguranta calatorilor si a marfurilor transportate de catre agenti economici
din zoni

b) estimiri privind forta de munci ocupati prin realizarea investitiei: in faza de realizare,

in faza de operare;

Numirul locurilor de munci create in faza de executie

Realizarea proiectului va asigura, pe perioada de trei luni de executie, existenta unui
anumit numér de locuri de munci.

Din practica unor lucriri similare s-a constatat ci pentru o investitie rutierd de un milion
euro se creeaza 15 locuri de muncd atdt peniru constructia propriu-zisi cat st In industria
orizontald (materiale de constructie, extractivé, prelucritoare ete).

Avénd in vedere valoarea investitiei de cca 113500,00 € rezultd un numir total de cca 2
locuri de munci (om-an) adica timp de trei luni céte 2 locuri de munca.
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Numirul locurilor de munci create in faza de operare

Pentru perioada de operare (exploatare) vor fi necesare deasemenea noi locuri de munca,
legate de lucrari de intrefinere i reparatii necesare intrefinerii in bune conditii de exploatare a
parcarii.

Caracteristicile lucrarilor de reparatii si intretinere sunt, in mare, apropiate de cele pentru
realizarea investifiei, avind ins3 un volum ceva mai mic de fortd de munca, cca 3 locuri de munci
la 1 milion €.

Rezultd cd pentru intrefinere vor fi necesare céte 1 locuri de munca anual, iar pentru
reparatii, din 8 in 8 ani céte 2 locuri de munci.

Pentru tipul acesta de investitie Beneficiarul poate si intrefind parcarea cu personal
specializat din cadrul administrativ.
¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a
siturilor protejate, dupi caz.

Luecriri de reconstructie ecologici

In acest domeniu se propune realizarea urmatoarelor:

» datoritd folosirii drumurilor publice pentru transportul materiale, se va executa curdfarea
pneurilor de pdmént sau de alte reziduuri din santier;

> utilajele §i mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de
monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in functiune
numai dupd remedierea eventualelor defectiuni;

» se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere, pentru a se
preveni in totalitate descércari accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si aruncarea apei cu lapte
de ciment in parcursul din santier sau drumurile publice;

» procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic sau se va
urméri o umectare mai intensi a suprafetelor;

» la sférsitul sdptdmanii se va efectua curtirea fronturilor de lucru, eliminanduse toate deseurile

Dupa finalizarea lucririlor la suprastructurs, zonele afectate vor fi curitate si nivelate, iar
terenul readus la starea inifiald, prin acoperirea cu pamént vegetal §i plantarea de vegetatie.
Recomandairi specifice:
> restrictionarea suprafetelor sipate si a celor denudate;

» limitarea dezvoltarii de infrastructuri conexe (drumuri de acces, puncte de cazare, puncte de
oprire etc.) temporare (pe durata lucrérilor de constructie) si permanente (in faza de operare) pe
segmentele de drum situate in/la limita perimetrului siturilor Natura 2000;

> management corespunzitor al traficului utilajelor (carburanti cu limite de toxicitate conform
normelor in vigoare);

» realizarea unui management eficient al depozitarii hidrocarburilor si a altor substante toxice in
perimetrul santierului, astfel incit acestea si nu fie niciodatd depozitate in sau in apropierea
zonelor protejate;

» realizarea unui management eficient al deseurilor, prin asigurarea transportirii lor imediate in
cazul in care se lucreazi In apropierea zonelor protejate;

» monitorizarea periodic a stérii vegetatiei din zona adiacenta platformei (in special in vederea
urmdririi speciilor potential invazive ce pot si patrundid in zonele protejate) si aplicarea unor
miésuri de management specifice in cazul in care se constati degradiri ale acestor sisteme;

> mentinerea suprafetelor de protectie in jurul habitatelor valoroase din zoni si din apropierea
zonei de constructie si a panourilor care s ecraneze poluarea cu praf si compusi toxici din gazele
de esapament; '

» depozitarea pamdntului sa@pat, a sterilului §i a altor materjale la o distan{ii care si nu permiti
scurgeri accidentale in albia apelor de suprafagi;



» management corespunzitor al traficului utilajelor (carbumli;i cu limite de toxicitate conform
normelor in vigoare); |
> realizarea unui management eficient al depozitirii hidrocarburilor si a altor substante toxice in
perimetrul santierului, astfel inct acestea si nu fie niciodats depozitate in sau in apropierea
siturilor protejate;
» realizarea unui management eficient al deseurilor, prin asigurarea transportirii lor imediate in
cazul in care se lucreazi in sau in apropierea siturilor protejate;
> se va impune planificarea si sustinerea materigld g unui program de realizare, monitorizare a
miisurilor de reducere a impacturilor, prin termenii de fefen'nté si buget.
Faza de constructie:

Prevenirea si reducerea potentialelor surse poluante, diunitoare tuturor componentelor
biotice, prin:
> managementul corespunzitor al traficului utilajelor (carburanti cu limite de toxicitate conform
normelor in vigoare);
> supravegherea eficientd a modului si locatiei de depozitare a hidrocarburilor, a materialelor, si
a altor substanie toxice in perimetrul santierului, astfel incat acestea si nu fie niciodats depozitate
in sau in apropierea siturilor protejate;
> gestionarea eficientd a deseurilor, transportarea imediats in cazul in care se lucreazi in sau in
apropierea siturilor protejate.

Prevenirea impactului asupra tuturor componentelor biotice, cu precédere asupra celor de
interes protectiv va fi realizati prin:
* planificarea i sustinerea materiald a unui program de realizare, monitorizare a masurilor de
reducere a impacturilor, prin termenii de referinta si buget.

Faza de operare:
Prevenirea riscurilor de fragmentare a habitatelor reprezintd una din sursele cele mai
agresive de impact.
Pentru controlul surselor de poluare recomandim:
v mentinerea suprafetelor de protectie in jurul habitatelor valoroase;
v’ restrictionarea accesului vehiculelor in cazul nerespectirii standardelor privind limita de
toxicitate a carburantilor conform normelor in vigoare.
Impact general anticipat
a) in perioada de executie:

Cu toate cd in prezent datoriti tehnologiilor de execufie moderne, a unor materiale putin
agresive pentru mediu $i a unei mecaniziri avansate, perioadele de executie s-au diminuat mult,
ceea ce reduce timpul de impact pe un traseu, efectele pot fi in esenti urmatoarele:

» Miscéari importante de terasamente, deblee si/sau ramblee cu excavatii in traseu ori in gropi de
imprumut, care genereazs, modificari in stratele superioare de pamant, chiar dezechilibrul lor
natural §i uneori schimbari ale peisajului natural;

> Emisii importante de praf si noxe produse de gazele de esapament de la motoarele extrem de
puternice — 100-200 C.P. — ale mijloacelor mecanice de transport si utilajelor;

> Perturbarea prin zgomot si noxe a faunei si florei;

» Scoaterea din circuitul productiv de suprafete agricole;

> Emisii de noxe de diferite tipuri cu ocazia executdrii lucrarilor de constructii cum ar fi praf la
betondri, zidérii sau gaze in cazul betoanelor bituminoase;

> Disconfort important prin poluare fonicd, luminoass, vibratii si emiterea de noxe, cauzat
populatiei din agezérile situate in apropierea santierelor;

> Posibilitatea aparitiei unor conflicte sociale intre populatia autohtona si personalul muncitor,



in general mai violent si care va fi destul de numeros in timpul execupel lucrérilor.
» Consumuri semnificative de materii prime, materiale si energie, cu consecinfe negative asupra
resurselor materiale §i energetice, in special atunci cAnd este vorba de resurse neregenerabile;
» In final se poate concluziona ci in perioada de executie are loc un important impact negativ la
modul cel mai general, dar a carui durat3 este limitatd de la citeva luni pani la 1-2 ani.

b) in perioada de exploatare:
» Concentrarea importanta a traficului pe noile coridoare astfel create cu noxe insemnate si
perturbdri ale mediului dar si ale populatiei riverane;
» Cresterea pericolului de accidente pe traseu ca urmare a vitezelor sporite de circulatie
acceptate, cu efecte asupra participantilor la trafic dar i prin explozii sau incendii produse de
autovehiculele grele;

» Circulatia in comun, cu viteze mari, a autoturismelor §i mijloacelor de transport greu.

Misuri de reducere a impactului:

1. Ca misuri generale de reducere a impactului, au fost previzute urmatoarele:
» Gestionarea circulatiei: planificarea locurilor de amplasare a semnelor/misurilor de gestionare
a circulatiei (deniveldri) ce urmeazi a fi afisate/construite;
» Stropirea cu api a drumurilor de serviciu si a platformelor de santier dupa necesititi, pentru a
preveni emisiile puternice de praf;
» Imprejmuirea cu panouri a zonelor in care se desfégoard activititi generatoare de praf in exces
sau in care sunt depozitate materiale in vrac;
> Reutilizarea deseurilor rezultate din reabilitare, cit mai mult posibil;
» Reabilitarea drumurilor de acces dupa incheierea constructiei;
» Programarea activititilor de defrigare a vegetatiei inalte vara tarziu-toamna;
» Eliminarea conformd a deseurilor de constructie, uleiurilor uzate si a altor deseuri de pe
amplasamentul lucrérilor propuse;
Depozitarea §i utilizarea adecvata a materialelor periculoase in zone cu acces controlat;
Refacerea vegetatiei pe eventualele suprafete decopertate;
Refacerea vegetatiei in zonele adiacente, imediat dupa incheierea lucrérilor;
Repopularea terenurilor afectate cu specii de plante caracteristice acestei zone;
Prevenirea deteriordrii suprafetei invecinate in vederea evitirii pierderii si/sau afectdrii
habitatelor floristice si faunistice din zonele afectate si limitrofe;
» Controlul distrugerii florei, vegetatiei, a indivizilor diferitelor grupe de animale, nevertebrate
si vertebrate;
» Controlarea nivelului emisiilor de pulberi;
» Controlarea poluérii fonice;
> Controlarea deversdrilor de combustibili si de alte materiale volatile pe sol si in apropierea
canalizarilor;
» Prevenirea compactirii solului in spatiile destinate depozitarii materialelor i dispozitivelor
utilizate in lucrérile de executie.

2. Misuri specifice de reducere a impactului:
» monitorizarea atentd a lucrérilor propriu-zise;
» monitorizarea functionérii santierului.
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Protectia aerului
Realizarea investitiei propuse implicd, in perioada de executie:
e lucrari privind reabilitarea strazilor analizate;
« traficul auto de lucru.



Aproape toate fazele de activitate se constituie in surse Le emisie de particule in suspensie.
Particulele generate de reabilitare sunt de origine naturals (praf mineral).

Aceste surse de particule sunt insotite de surse de emisie a poluantilor specifici motoarelor
cu ardere internd, reprezentate de motoarele utilajelor care execut operatiile respective.

O alta sursd de poluanti specifici motoarelor cu ardere interni este reprezentats de traficul
auto de lucru (autovehiculele care transportd materiale si produse necesare moderniziriii).
Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneazi cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in
atmosferd continind intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de
azot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO,
CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice
(HAP), bioxid de sulf (S02). Complexul de poluanti organici §i anorganici emisi in atmosfera prin
gazele de esapament contine substante cu diferite Eré.?ie de toxicitate. Se remarca astfel prezenta,
pe léngd poluantii comuni (NOx, SO2, CO, particule), a unor substanfe cu potential cancerigen
evidentiat prin studii epidemiologie efectuate sub egida Organizatiei Mondiale a sanatatii si
anume: cadmiul, nichelul, cromul si hidrocarburile aromatice policiclice (HAP). Se remarci, de
asemenea, prezen{a protoxidului de azot (N20) - substantd incriminati in epuizarea stratului de
ozon stratosferic - §i a metanului care, impreuni cu CO, au efecte la scari globala asupra mediului,
fiind gaze cu efect de serd. Este evident faptul ci emisiile de poluanti scad cu cét performantele
motorului sunt mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cit mai
mici pe unitatea de putere i cu un control cat mai restrictiv al emisiilor. Principala arie de emisie a
poluantilor in atmosfer, specifica realizirii lucririlor, este amplasamentul podului.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la sol
sau in apropierea solului (iniltimi efective de emisie de pani la 4 m fa de nivelul solului), si
mobile. Se mentioneazi ci emisiile de poluani atmosferici corespunzitoare activitifilor aferente
lucrérii sunt intermitente. Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea
loc in amplasamentul podului sunt surse libere, diseminate pe suprafata pe care au loc lucririle,
avand cu totul alte particularititi decit sursele aferente unor activititi industriale sau
aseménatoare. Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare - epurare -
evacuare in atmosferd a aerului impurificat si a gazelor reziduale.

Protecfia impotriva zgomotului si vibratiilor

in perioada de executie vor apare surse semnificative de zgomot reprezentate de utilajele in
functiune i de traficul auto de lucru.

Se estimeaza ¢ nivelurile de zgomot pot atinge 70-90 dB (A).

in zona localitatilor se estimeazi ci nivelurile echivalente de zgomot, pentru perioade de
referintd de 24h, nu vor depisi 50 dB (A).

La trecerea autobasculantelor prin localiti{i pot apare niveluri ale intensititii vibratilor
peste cele admise prin SR 12025:1994. Nu se pot face prognoze din cauza numérului mare de
factori de influents. Nivelurile de vibratii se atenueazi cu patratul distantei.

Protectia solului si subsolului
Forme de impact posibile asupra solului:

» degradarea fizica superficiala a solului pe arii foarte restrinse adiacente drumului in zonele de
parcare §i de lucru a utilajelor - se apreciazi o perioadé scurtd de reversibilitate dupi terminarea
lucrérilor si refacerea acestor arii;

» deversiri accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru - posibilitate relativ
imediata;

Afectarea subsolului, pani la adancimi de maxim 30 cm poate apirea accidental in cazul
deversirilor de produse petroliere. Remedierea este facild si posibil a fi efectuats imediat.
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Protectia ecosistemelor terestre J‘
fn condifii normale de executie nu pot apare surse semnificative de poluare pentru mediul
terestru, dacd se evitd exproprierile.
Protectia agezirilor umane si a altor obiective de interes public
Locuitorii din zonele imediat adiacente nu vor fi afectati prin expunerea la atmosfera
poluatd generate de lucrdrile din timpul fazei de constructie. Contributia poluantilor emisi (gaze si

particule agresive) in perioada de constructie la cresterea ratelor de coroziune a constructiilor si
instalatiilor este minora.

Gospodirirea deseurilor

Pentru a asigura managementul deseurilor in conformitate cu legislatia nationali,
antreprenorul general al lucrérilor va incheia contracte cu operatorii de salubritate locali in vederea
depozitarii deseurilor. Principalul tip de deseuri va fi reprezentat prin deseuri de constructie inerte
(pdmént, balast, piatrd, ciment, asfalt), pentru care se propune refolosirea sau depozitarea in cea
mai apropiat haldd municipala de deseuri. Referitor la deseurile menajere, acestea vor fi constituite
din hértie, pungi, folii de polietilens, ambalaje PET, materii organice (resturi alimentare) rezultate
de la personalul de executie.

Gospodirirea substantelor toxice §i periculoase

Substantele toxice s§i periculoase pot fi: carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari
functionarii utilajelor. Date fiind distantele reduse pana la eventualele puncte de aprovizionare, nu
este necesard depozitarea in amplasament a acestora. Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi
efectuatd cu cisterne auto, ori de céte ori va fi necesar. Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in
santier in perfectd stare de functionare, avand ficute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.
Schimbarea lubrifiantilor si intretinerea acumulatorilor auto se vor executa in ateliere specializate.

5.6. Analiza financiari si economici aferenti realizirii lucririlor de interventie:
a) prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referinti si
prezentarea scenariului de referinti;

Conform temei de proiectare, se propune modernizarea parcarii existente amplasata pe
strada Repubilii la nr. 25 bis, aflata in domeniul privat al orasului Videle.

Din punctul de vedere al Beneficiarului perioada de referinti este de 25 de ani.

In cadrul proiectului s-a propus adoptarea solutiei 1, conform Expertizei tehnice.

Modernizarea parcarii se va face prin realizarea unei structuri rutiere elastice, precum si
realizarea semnalizarii orizontale pentru delimitarea locurilor de parcare.

Structura rutiera nou executata in urma calculului de dimensionare

Inainte de executarea structurii rutiere noi se va executa mai intai scarificare, reprofilarea
platformei existente dupa care se va executa compactarea fundatiei existente a platformei.

Structura rutiera necesara pentru modernizarea parcarii este urmdatoarea:

- strat de legitura din beton asfaltic deschis cu pietrig sortat BADPS22.4 in grosime de
6cm dupa compactare;

- strat de uzuri din beton asfaltic BA 16 in grosime de 4 cm dupéd compactare.

Supa executia stratului de uzura se va realiza delimitarea locurilor de parcare si amenajarea
sensurilor de circulatie in interiorul parcarii.

b) analiza cererii de bunuri gi servicii care justifici necesitatea i dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu §i lung;

Prin modernizarea parcarii se urmireste cresterea nivelului de sigurantd si confort prin
imbunitifirea conditiilor de exploatare a infrastructurii rutiere.
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Realizarea acestor lucrari, se impune si din urmatoarele motive
Stabilitate si rezistents in exploatare; I
fmbunétﬁ';irea gradului de confort al transportatorilor si calatorilor;
Micsorarea emisiilor de noxe in atmosfer:
Cresterea sigurantei transportului auto si pietonal;
ACresterea vitezelor de circulatie si reducerea timpilor de parcurs respectiv de asteptare;
Imbunitétirea aspectului localitatii;
Asigurare sigurantei in exploatare.
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¢) analiza financiari; sustenabilitatea financiari;

Capacitatea beneficiarului proiectului de-a gestiona implementarea investitiei propuse este
criticd pentru succesul interventiei si, in final, pentru garantarea atingerii obiectivelor stabilite. Din
aceastd perspectivd, beneficiarul proiectului trebuie si demonstreze ci interventia propusi este
sustenabild din punct de vedere financiar §i nu va pune in pericol capacitatea sa de a indeplini
toate obligatiile financiare pe parcursul perioadei-tie feferinti,

Sustenabilitatea financiard implica existena unui flux de numerar cumulat pozitiv pentru
fiecare an al proiectiilor (mai simplu, suficient numerar pentru desfasurarea fird probleme a
operatiunilor in fiecare an). Deficitele temporare pot fi acoperite eventual printr-un credit
revolving (care apoi va fi luat in considerare la determinarea fluxului de numerar), avand in vedere
cd ipotezele referitoare la acest credit revolving sunt rezonabile in relatie cu pietele financiare
locale.

d) analiza economici; analiza cost-eficacitate;

Analiza economica pune in evidenta eficienta si utilitatea proiectului pentru societate in
ansamblu si releva contributia sa la dezvoltarea economico-sociala.

Realizarea unei astfel de analize este importanta in cazul investitiilor realizate in sectorul
public sau in sectoare strategice ale economiei nationale. Criteriul sintetic de apreciere este
rentabilitatea nationala a proiectului, calculata pe baza valorii nete actuale si a ratei de rentabilitate
interna. In acest sens, pe langa efectele cantitative pe care le genereaza proiectul (profit, sporirea
veniturilor administratiei publice, etc.), se au in vedere si aspectele economico -sociale: acoperirea
unor nevoi pentru sectoarele deficitare ale economiei, absortia de forta de munca aflata in somaj
etc.

In calculul veniturilor si cheltuielilor anuale in cazul analizei economice sunt incluse si
cele “secundare ”, ce nu au legatura directa cu proiectul de investitii, dar sunt generate de acesta
(ex.: forta de munca ocupata prin realizarea proiectului, intensificarea activitatii comerciale sau
industrial dintr-o anumita zona, etc.).

In evaluarea economica nu se includ in cheltuieli dobanzile platite pentru credite primite,
impozite pe venit, taxe vamale etc., intrucit la nivelul economiei nationale acestea apar ca plati de
transfer de la o unitate economica spre alte unitati financiare, bancare sau la bugetul statului,
exceptie facand cazul creditelor externe la care dobanzile expatriate se jau in calcul.

Analiza economica este neutra, atat fata de distributia venitului, cit si de provenienta
capitalului. Desi analiza va determina volumul venitului generat peste cheltuielile efectuate, ea nu
specifica cine primeste in realitate acest venit.

Beneficiile socio - economice ce vor fi inregistrate ca urmare a implementarii proiectului
sunt:

- Crearea de noi locuri de munca permanente si reducerea somajului

- Reducerea numarului de accidente

- Reducerea numarulul de imbolnaviri



- Economii din scaderea costului de exploatare (reéucere consum carburanti auto/an,
reducere costuri exploatare autovehicule) |

- Economii din scaderea timpului de parcurs

¢) analiza de riscuri, miisuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

Ipotezele principale luate in considerare la elaborarea analizei proiectului sunt urmatoarele:

> Din punct de vedere Obiectiv general — mentinerea nivelului de dezvoltare economica
actuala, ca valoare minima. Avand in vedere ca prognozele si estimarile se bazeaza in mare parte
pe evaluarea situatiei actuale - este necesar ca aceasta ipoteza sa fie validata in perioada de
exploatare a proiectului. Avandu-se in vedere evolutlile recente, este rezonabil sa presupunem ca
ritmul actual de crestere economica se va mentine.

> Din punct de vedere al disponibilitatii resurselor financiare — Beneficiarul va asigura
finantarea cheltuielilor suplimentare (conexe) ce vor aparea in timpul implementarii proiectului.

> Din punct de vedere al intretinerii si protejarii infrastructurii modenizate - in scopul atingerii
obiectivului vizat pe termen lung este important ca, comuna Rasmiresti sa poata mentine
infrastructura modernizata la paramentrii tehnico — functionali adecvati. Beneficiarul va aloca atat
fondurile cat si resursele umane necesare indeplinirii acestui obiectiv.

La nivelul rezultatelor estimate

Obtinerea rezultatelor estimate este inevitabil legata si de concretizarea unor factori si
conditii in afara controlului direct al proiectului.

Printre acestea se numara:

- utilizarea echipamentelor si materialelor adecvate, precum si a solutiilor tehnice si de
proiectare in conformitate cu normele existente in domeniu. Rezultatele proiectului sunt
influentate atat de calitatea materiilor prime si a echipamentelor utilizate de catre contractantii
lucrarilor de reabilitare, cat si de gradul de conformitate al solutiilor tehnice cu cele mai bune
practici in domeniu. Supravegherea sistematica si calificata, efectuata de catre promotorul
proiectului, va contribui semnificativ la reducerea riscurilor implicate de aceste aspecte tehnice;

- respectarea normelor de proiectare si de protectie a mediulul inconjurator. Pe tot
parcursul procesului de identificare a solutiei tehnice ce va fi implementata si de elaborare a
detaliilor de executie, un element esential este reprezentat de respectarea legislatiei existente in
domeniul constructiilor si in domeniul mediului. In acest sens au fost intreprinse toate eforturile
necesare pentru identificarea celei mai potrivite solutii din punct de vedere at costurilor si
conceptiei tehnice;

- existenta unui mediu economic, politic si social stabil Exploatarea in viitor a drumurilor
de interes local incluse in actualul proiect de investitie este influentata intr-o anumita masura si de
contextul legislativ si socio economic. In etapa operationala pot sa apara influente negative (de ex.
rata ridicata a inflatiei, nivel ridicat al fiscalitatii) ce pot descuraja investitiile, factori care pot
influenta atingerea obiectivului propuse in proiectul nostru.

Analiza riscului

Poate fi atét cantitativa, cét si calitativd i depinde de existenta datelor si a cunostintelor
respective. O importantd deosebitdi o au datele cu privire la toxicitatea materialelor, durata
expunerii, reacfionarea populatiei sau a plantelor/ animalelor §i conditionalitatea si neclaritatea
acestei analize.

Gruparea variabilelor utilizate in categorii omogene:

- Riscul de finalizare: riscul ca finalizarea proiectului si fie Intdrziati in general din motive
tehnice;

- Riscul de operare: care include riscul tehnologic; este acela in care proiectul nu se ridici
la nivelul corespunzator fluxului de venituri §i cheltuieli fie prin nerespectarea productiei de
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energie calculate in proiect, fie din cauza costurilor mentenantei care depisesc previziunile de
buget.

Identificarea posibilelor variabile dependente din punc de vedere determinist, care pot duce
la cresterea distorsiunii rezultatelor si la inregistrari duble. Avand alese cele maj semnificative
variabile, putem si evaluiim elasticitatea lor prin efectuarea de calcule. De fiecare dati se atribuie
0 noua valoare pentru fiecare variabili si recalculim costul investitiei si rata interni a rentabilititii,
astfel notdndu-se diferente comparate cu cazul de bazs.

- Riscul financiar decurge din proportia mare a imprumuturilor luate de Ia bénci,
Imprumuturi ce primesc ca destinatie acoperirea cheltuielilor pentru realizarea obiectivului de
investitii. Acest gen de risc consti in aceea cd, in cazul aparitiei unei conjuncturi nefavorabile,
profiturile se volatilizeazs, cedand locul pierderilor. Firma ajunge in situatia ca, din rezultatele
sale financiare s3 nu poati achita nici dobanzile la imprumuturile contractate.

- Coeficientul de risc este foarte mare atunci cand este vorba de un risc independent de
agentul economic, adici determinat de conjunctura economica nefavorabili sau de realizarea unei
investitii mari intr-un domeniu ce evolueazi foarte slab. Tocmai de aceea, pentru a preintdmpina
riscul legat de imprumut, insasi bancile finantatoare au luat misuri In aceastd directie si s-au
preocupat de elaborarea unor metode eficiente de analizi a riscului.

Odata adoptati decizia de investitii si alcasd.q variants de realizare a proiectului, se pot
identifica riscurile ce pot sa interving pe durata de viat3 a proiectului.

Astfel, in etapa de pregitire a proiectului se definesc activititile ce compun proiectul,
resursele necesare, participantii si competentele lor in cadrul proiectului, se identifics factorii
interni si externi de influent3. Printre categoriile de riscuri specifice acestei etape, se pot enumera
riscuri ce apar la stabilirea specificafiilor de proiect si a necesarului de resurse.

Printre metodele de diminuare a riscurilor ce apar in aceasti etapd, se recomands:

> utilizarea unor instrumente economico — matematice de calcul §i previziune a necesarului
de resurse, precum si de alocare a acestora: tehnici de prognozi, tehnica simuldrii, analiza
sensibilititii rezultatelor, planificarea activitdilor cu metoda analizei drumuluj critic (CPM),
metode de programare matematici pentru alocarea de resurse, metode de dimensionare a stocurilor
si altele;

> utilizarea unor proceduri formalizate de identificare a riscurilor: arborele erorilor,
realizarea unei liste a riscurilor posibile, realizarea unui profil de risc, stabilirea riscurilor pe baza
experientelor precedente si compararea riscurilor cu cele survenite in cadrul proiectelor similare,
identificarea riscurilor ce pot surveni in derularea activitdtilor si a bugetului proiectului prin
detalierea profundi a acestora.

In perioada de execufie a proiectului, factorii de risc sunt determinati de caracteristicile
tehnice ale proiectului, experienta si modul de lucru al echipei de executie, parametrii exogeni (in
principal macro-economici) ce pot si afecteze sumele necesare finantdrii in aceasti etapa.
Principalele riscuri ce apar sunt:

- riscul tehnologic care apare in cazul unor investitii cu grad ridicat de noutate tehnologica.
In general, investitorii se simt mai in sigurantd daci tehnologia a fost probata in alte proiecte,
folosirea unei tehnologii probate fiind o conditie de a se acorda un imprumut;

- riscul de depésire a costurilor ce apare in situatia in care nu s-au specificat in contractul de
executie sau in bugetul investitiei actualiziiri ale costurilor sau cheltuieli neprevizute;

- riscul de intirziere (depasire a duratei stabilite) poate conduce, pe de o parte la cregterea
nevoii de finantare, inclusiv a dobanzilor aferente, iar pe de altd parte la intirzierea intrarii in
exploatare cu efecte negative asupra respectérii clauzelor fa de furnizori si de clienti;

- riscul de interfatid este generat de intercondifionarea dintre diferiti executanti pe care
participa la realizarea proiectului si derivi din coordonarea executantilor sau din incoerenta intre
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clauzele diferitelor contracte de executie; -

- riscul de subcontractan{i este asumat de titularul de contract cand trateazi lucriri in
subantrepriza.

- riscul de indexare a costurilor proiectului apare in situatia in care nu se previad in contract
clauze ferme privind finalizarea proiectului la costurile prevdzute la momentul semnérii acestuia,
beneficiarul fiind nevoit si suporte modificirile de pret.

Intre metodele ce pot fi utilizate pentru prevenirea sau diminuarea efectelor unor astfel de riscuri,
se enumera:
- transferul riscului, citre o terti parte ce poate prelua gestiunea acestuia precum companiile de
asigurdri si firmele specializate in realizarea unor parti din proiect;
- diminuarea riscului prin programarea corespunzitoare a activititilor, instruirea personalului
sau prin reducerea efectelor in cazul aparitiei acestuia formarea de rezerve de costuri sau de timp;
- selectarea stiintificd a subcontractorilor (folosind informatii din derularea unor contracte
anterioare) si negocierea atents a contractelor.

fn perioada de exploatare a proiectului cea mai frecvents problems ce apare este legati de
capacitatea beneficiarului de proiect de a exploata in mod corespunzator obiectivul fizic realizat,
adica de a fi capabil si atings nivelul de performant3 stabilit fira a depisii costurile planificate, iar
in aceastd etapd apar riscuri de depasire a costurilor de exploatare, de aprovizionare, de forf
majord, politice sau legislative.

Pentru diminuarea acestor tipuri de riscuri se pot folosi metode precum:

- instruirea corespunzitoare a personalului in exploatarea echipamentelor sau tehnologiilor
realizate prin proiect;

- utilizarea unor furnizori care au o bun reputatie in indeplinirea obligatiilor contractuale;

- cunoasterea §i respectarea reglementirilor legislative in domeniu;

- studierea cu anticipatie a cardului politic §i crearea unor aliante care si permiti
protejarea investitiei si a firmei.

Riscul poate avea origini multiple, poate rezulta din combinatii de factori si variabile. De
aceea, alegerea variabilelor implici ea insusi riscuri precum:

- informatia incompletd asupra proiectului care induce incertitudine;

- fluctuatii foarte mari ale valorilor variabilelor fafii de valoarea medie aleasa;

- erori de estimare a tendintelor, de altfel destul de frecvente in cadrul proiectelor.

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(ii) optim(d), recomandat(i)
6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilititii si riscurilor

Pentru compararea scenariilor de realizare a investitiei au fost analizate trei scenarii, astfel:
Scenariul 1

In scenariul 1 se prevede realizarea structurii rutiere a platformei conform solutiei 1 propuse
in expertiza tehnica, astfel:

» 4 cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform
SREN13108)

» 6 cm strat de legatura BADPC22,4 sau BADPS22 4 conform AND 605 (BA22,4 leg
50/70 conform SR EN 13108)

» Reprofilarea si scarificarea stratului existent.



CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 361,525.00 68,689.75 430,214.75
OB.1 PARCARE 361,525.00 68,689.75 430,214.75
4.2 | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0 0 0

43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0 0

| necesiti montaj .

44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
_ | nu necesitd montaj si echipamente de transport 0 0 0
4.5 | Dotari 0 0 0
4.6 | Active necorporale 0 0 0
TOTAL CAPITOL 4 361,525.00 68,689.75 430,214.75

Scenariul 2

In scenariul 2 se prevede realizarea structurii rutiere a platformei conform solutiei 2 propuse
in expertiza tehnica, astfel:
> 18 cm dala de beton de ciment BcR 4,0
» Folie de polietilena
» 3 cm nisip conform SR EN 13242+A1
> Reprofilarea si scarificarea stratului existent

CAPITOLUL 4  Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1 | Constructii si instalatii 381.240,00 72.435,60 453.675,60
OB.1 PARCARE 381.240,00 72.435,60 453.675,60
4.2 | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0 0 0
43 Utilaj_e, echipamente tehnologice si functionale care 0 0 0
| necesitd montaj
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0 0 0
__| nu necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 | Dotari 0 0 0
4.6 | Active necorporale 0 0 0
TOTAL CAPITOL 4 381.240,00 72.435,60 453.675,60

Scenariul 3 (fara realizarea investitiei)

In situatia in care nu se vor realiza lucriri de modernizare a parcarii, prin natura factorilor
ce actioneazi negativ asupra platformelor (inghet-dezghet, cantitifile de precipitatii actuale si
viitoare, vibratiile generate de traficul greu, etc.) degradarile parcarii se vor amplifica.

Tinand seama de cresterea continua mijloacelor de transport si a lipsei locurilor de parcare
modernizate in viitor pot aparea ambuteiaje in traffic datorate parcarii neregulamntare a
mijloacelor de transport in aceasta zona

Toate acestea demonstreaza ca este necesara realizarea acestei investitii.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Din punct de vedere tehnic §i economic expertul tehnic recomands Solutia I Aceasti
solutie se preteaza materialelor din zona si solutiilor tehnice aplicate in ultima perioada pe lucrari
similare. Totodatd soluia are o vitezd mai mare de executie, iar din experienta ultimilor contracte
similare este mai economica din punct de vedere financiar.
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Solutiile alternative propuse desi asigura capacitatea portanta a structurii rutiere sunt solutii
mai scumpe si presupun tehnologii de executie cu grad de diﬁcﬁltate sporit.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fatd de situafia existent
asupra solului, microclimatului, apelor de suprafati, vegetatiei, faunei, peisajului, deci nu sunt
afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Lucrérile de modernizare a platformei parcarii nu reprezint si nu produc surse de:

- poluare a apelor;

- poluare a aerului;

- zgomot §i vibratii;

- radiatii;

- poluare a solului si subsolului;

- poluare a ecosistemelor terestre si acvatice;

- poluarea asezirilor umane si a altor obiective de interes public;
- deseuri de orice naturi;

- substante toxice periculoase.

Trasarea §i pichetarea lucririlor se fac pe baza planurilor de situatie, a profilelor
longitudinale §i a profilelor transversale si constau in determinarea, materializarea si reperarea
punctelor caracteristice care definesc elementele platformei.

Justificarea necesitatii proiectului:
Sub actiunea traficului si a factorilor climaterici suprafata parcarii se va degrada continuu.
Apa provenita din precipitatii stationeaza pe partea carosabila formand sleauri si vai acolo
unde panta longitudinala este mai mare.
Modernizarea platformei parcarii va conduce la:
“*posibilitatea utilizarii in tot cursul anului indiferent de starea vremii;
“»reducerea consumului de carburanti si lubrefianti la vehicule;
sreducerea cheltuielilor de intretinere a autovehiculelor:;
% prin realizarea marcajului si delimitarea locurilor de parcare, va creste numarul de
autovehicole ce pot fi parcate simultan pe aceiasi suprafata a parcarii;
**reducerea volumului de praf care impanzeste atmosfera in anotimpurile cilduroase prin
circulatia autovehiculelor;
“»eliminarea biltirilor de ape de pe platforma parcarii, care constituie o sursi de formare
si transmitere a diferitelor boli infectioase si care duc la degradarea stratului de uzura.
Odatd cu modernizarea parcarii se preconizeazi o cregtere a fluxului de mijloace de
transport, ceea ce va conduce la o stare de normalitate pentru populatia ce va folosi aceasta
parcare.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimati in
lei, cu TVA si, respectiv, fira TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general:

Valoarea totald a obiectivului de investitii (fara TVA) , conform deviz general este de:
477.561,55 LEI
din care :
-constructii montaj 378.101,71 LEI
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Valoarea totali a obiectivului de investitii (cu TVA), conform deviz general este de:
566.239,58 LEI
din care :

-constructii montaj 449.941,04 LEI

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacititi
fizice care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare:

Indicatori minimali UM Capacitati
Suprafata parcare mp 2818,00
Lungime platforma parcare m 142,50
Latime platforma parcare m 19,50

¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fiecirui obiectiv de investitii;

Vialoare T.V.A. (Yn acll‘:fs‘;i
(fara T.V.A.) (19 %) TvAl
lei lei lei
TOTAL GENERAL 477,561.55 | 88,678.04 | 566,239.58
Din care C+M 378,101.71 | 71,839.33 | 449,941.04

d) durata estimati de executie a obiectivalui de investitii, exprimati in luni.
Durata de implementare a proiectului este de 14 luni din care durata de execufie pentru
modernizarea parcarii este de 3 luni. iy

6.4. Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asiguriirii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice
Pentru acesta parcare a fost intocmita o expertiza tehnica de catre expert tehnic ing. Luca

E.E. Radu, atestat conform certificatului de atestare nr. 9575 la cerintele A4 B2 D, in care s-au
detaliat solutiile de modernizarea a structurii rutiere.

La intocmirea documentatiei s-au respectat:

- colectia STAS-uri “Lucrari de drumuri”

- Indicativ PD 177-2001si indicativ NP116-2004 privind dimesionarea structurii rutiere

- Ridicarea topografica

- Studiul Geotehnic realizat pentru parcare.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare §i economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite exterme garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite

Finantarea obiectivului de investifii se face conform Legislatiei in vigoare, din fonduri de la
bugetul de stat, bugetul local al orasului Videle sau alte fonduri legal constituite.




7. Urbanism, acorduri si avize conforme !
7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Certificat de urbanism emis de Primaria orasului Videle.

7.2. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliari
Documentatie anexata prezentei documentatii.

7.3. Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege
Numar cadastral 23911 in domeniul privat al orasului Videle.

7.4. Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentirii capacitiitii existente
Nu este cazul.

7.5. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, misuri de
diminuare a impactului, miisuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economici

% Decizie etapa de incadrare emisa de Agentia pentru Protectia Mediului Teleorman — in
curs.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupd caz, care pot conditiona solutiile tehnice,
precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizirii unor sisteme alternative de eficienti ridicati pentru
cresterea performantei energetice;

- nu este cazul

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupi caz;
- nu este cazul

c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;
- nu este cazul

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
- nu este cazul "
e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Studiu geotehnic;

Studiu topografic;

Expertiza tehnica.

- Intocmit,
PRESENINTE | \Fa) N TE ing. Bar})u Claudia
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