ROMANIA
JUDETUL TELEORMAN
CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI VIDELE

HOTARARE

Privind modificarea HCL Oras Videle nr. 44 din 31.03.2023 privind " aprobarea documentatiei de avizare a
lucrdrilor de interventii, a indicatorilor tehnico-economici/ indicatorilor tehnico-economici actualizafi si a
devizului general/devizului general actualizat pentru obiectivul de investitii ,, "MODERNIZARE S7
REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE", aprobat pentru finantare prin Programul National de Investitii
»Anghel Saligny”, precum si a sumei reprezentind categoriile de cheltuieli finanfate de la bugetul local pentru
realizarea obiectivului"

- CONSILUL LOCAL AL ORASULUI VIDELE, JUDETUL TELEORMAN -
- INTRUNIT IN SEDINTA ORDINARA -

Avind in vedere:

- Referat de aprobare nr.9365 /24.05.2023 al Primarului orasului Videle;

- Raportul de specialitate nr. 9364/ 24.05.2023 al Compartimentului A.D.P.P. din cadrul Aparatului de
Specialitate al Primarului orasului Videle;

Ordonantei de Urgenti a Guvenului nr. 95/2021 pentru aprobarea Programului National de Investitii
"Anghel Saligny" ;
Avizul favorabil al comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al orasului Videle .

- Ordinul nr. 13331/21.09.2021 privind aprobarea Normelor Metodologice pentru punerea in aplicare a
prevederilor Ordonantei de urgenti a Guvrernului nr. 95/2021 pentru aprobarea Programu lui National de
Investitii ,Anghel Saligny" pentru categoriile de investitii previzute la art.4 alin, ( I) lita) -d) din
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.95/2011;

- Prevederile art. 129. alin (2). lit. ¢) si e), alin. 3, lit. d) si alin. (9). litera a) din Ordonanta de Urgenta
nr. 57/03.07.2019; :

- Ordinul nr. 2.708 din 18 octombrie 2022 privind modificarea si completarea Normelor
metodologice pentru punerea in aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenti a Guvernului nr.
95/2021 pentru aprobarea Programului national de investitii "Anghel Saligny", pentru categoriile de
investitii prevazute la art. 4 alin. (1) lit. a)-d) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 95/2021,
aprobate prin Ordinul ministrului dezvoltarii, lucririlor publice si administratiei nr. 1.333/2021;

- Prevederile art. 137, alin. (1), art.196, alin.(1), lit. b) din Ordonanta de Urgenti nr. 57 / 03.07.2019 .

HOTARASTE:
Art.I, Se aproba inlocuirea Anexei nr.1 la HCL Oras Videle nr. 44 din 31.03.2023 cu Anexa nr. 1 la prezenta si
cars face parte integranti din aceasta. :
ArLIL Se aprobé inlocuirea Anexei nr.2 la HCL Oras Videle nr. 44 din 31.03.2023 cu Anexeanr. 2 la prezenta si
cars face parte integranti din aceasta.
Art.IIL Se aproba inlocuirea Anexei nr.3 la HCL Oras Videle nr. 44 din 31.03.2023 (anexa nr. 2.2 ¢ la normele
metodologice pentru punerea in aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 95/2021 pentru
aprobarea Programului National de Investitii "Anghel Saligny"), cu Anexa nr. 3 la prezenta si care face parte
integranti din aceasta.
Art.1V. Toate celelalte prevederi ale HCL oras Videle nr. 44 din 31.03.2023 riman nemodificate.
ArtV. Cu aducerea la indeplinire a prevederilor prezentei hotiréri se insircineazi Compartimentul ADPP
Investitii si Lucréri Publice si Serviciul Financiar Contabilitate din cadrul Aparatului de Specialitate al Primarului
orasului Videle. o
Art.VL Prin grija Secretarului general al orasului Videle, prezenta hotirire va fi comunicati Institutiei

Prefectului J wu,a,fTué' SQ%%] pentru verificarea legalitafii, precum si oricarei persoane sau institutii interesate.
1 % .
o\

P Sﬁwmjg DINTA , .
TOAAVE CONTRASEMNEAZA
£ SECRETAR GENERAL,
IVAN CORINA NICOLETA

Prezenta hWafea fost adoptata cu un nr.de 16 voturi “pentru”, - voturi~
“impotfiva®~ - abtineri, din nr.de 16 consilieri in functie, din care prezenti.

VIDELE i

Nr..62...din 29.05.2023 ;
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTH
MEMORIU TEHNIC

1.1 Demﬁmrea &Mwﬂnide

investigis

1.2. Ordonafor principal de ORAS VIDELE, 5‘ _
creditelinvestitor; JUDETUL TELEQRM.&;\V;
. '*?a:;-é
1.3, Ordonator de credite ORAS VIDELE,
(secundar/terfiar) JUDETUL TELEORMAN
i.4. Beneficiarul investifhed ORAS VIDELE,
JUDETUL TELEORMAN

14, Elsboraworul documentatieide  S.C. ROAD PROJECT S.R.L. ALEXANDRIA
wvizare & lucriirilor de interventie sediul social Alexandria, sir. Libertatii, bl. 1.9, ap. 1,
judet Teleorman, J34/360/2007
Cod unic de inregistrare 21784512
Cod CAEN: 7112
2. Situatia existentd si necesitaten realizivil luerdixilor de interventii

2.1.Prezentarea contextului: politici, strategii, legisiafie, acorduri relevante, structuri
imstitntionale si fingnciare _

frvestitia urmareste realizarea modemizari unor strazi astfel incat acestes sa satisfaca din
punet de vedere calitativ s cantitativ cerintele actualilor si viltorilor consumator, la nivelul
aormeior suropene attuale.




2.3, Analiza situatiei existente gi identificarea necesititilor yi a deficienelor

Steaziie analizate in prezenta documentatie sunt Frasinetului, Florilor si Bancii, aflate in
n vq:z;maé domeniului public al orasului Videle.

In confonmitate cu Ordinul nr. 49/1998 pentru aprobares Namelm tehnice privind
profectarea § reslizares strzilor fn localitifile urbane, strazile propusa se incadreazli in categoria
de stravi de categorin a V=g de folosinta locala. '

Prozenta documentatie cuprinde descrierea situatiei pentru obiectival «MODERNIZARE
8/ REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE, JUDETUL TELEORMAN.

Modernizaren strazilor se face pe actualele trasee, conform planurilor generale, nefiind
necenare exproprierl, demoliri sau scoateri de terenurt din cirouitul agricol.

Strazile propuse pentry modernizare au Sistemul rutier alchtuit din mixtur asfaitice ce
previna diverse degradari specifice acestor tipuri de structuni nutiere.

Strads Frasinetului se desprinde din strada Soseaus Giurgiului si va fi smenajata pe o
lungime de 623,00 m pana la intersectia cu sirada Apicultorilor. Conform studiului geotehnic st 4
ohservatitlor din teren are o structiura yutiers usoara alcatuita dinte-un strat de minturi asfaltice cu
grosimes de 3 om agternut peste un strat de fundatie din balast. Subteran adiacent partii carosabile
existenie exisia retele de alimentare cu apa, gaze si canalizare,

Strada Flovilor se desprinde din sensul giratoriu existent la intersectia sfrazilor Strada
Soseaus Giurginlul i strada Primaverii pand la limita de intravilan a orasului Videle, strada are o
lingime de 141200 m §i o lajime intre limitele de proprieiate cuprinsd intre 10,50 m §i 17.00 m.

Structurs rutiera & strazii Florilor este aloatuita din mixturi asfaltice si partial este marginita
cu bordura de beton 20 x 25 vm care prezintd degradiivi avansaie. Pe anumite tronsoane exista
amenajate trotuare din pavele de beton si accese la proprietati.

Pe acedsta strada exista subteran retele de alimentare cu apa, gazé si canalizare,

Strada Bancii este cuprinsh intre strada Florilor si zona pietonala a strazii Lipscani, strada
g o hungime de cea. 2530,00:m.

Fe strada Baneii structura rutiera este alcatuita din mixtari asfaltioe si partial este marginita
©u bordura de beton 20 x 25 om care prezintd degradiini avansate. Partial pe partea stanga a strazii
exisia zons amenajate pentri parcares autoturismelor,

in prezent pe strada Bancii existi in partea carosabila rejele utilitare (alimentare cu apid,
canalizare 3i gaze naturale),

Swrazile studiate sunt amplasate in intravifanol Orasului Videle si conform P.U.G. sunt
sirazt de categoria & V- de folosinta Jocala,

Strazile propuse pentrs modernizare au o lungime totald de 2285,00 mi, astfel:

1412,00
250,00

Strazile ce se propun a fi modernizate aparfine domeniului public (constructii peniru
transporrurt), fiind inventariate si tisugit de Consiliul Local al Orasuhii Videle publicate in
Montoral Oficial me. 820 bis din 22 august 2002 & completate confiorm Hotararii ur. 735 din
1008

Prin 1.G3. 1358 7 2001 este atestat domeniul public al orasului Videle.

Suprafata ccupats definitiv este de 31010,00 mp (incluzind partea carosabild, parcare si
trouarele adiscente).




La intogmirea dosurnentatiel s-6u respectat:

« Chedinul MUT. nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor telmice privind proiectarea §i
realizarea strizilor In localititile urbane;

- 0.G. or. 43/1997 aprobatd prin Legea 82/1998 privind regimul juridic al drumurilor, cu
modificart si completari ultetioure: i

~ Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobaréa normelor tehnice privind proiectarea. construirea
§i modemnizarea drumurilor;

« colectin STAS-wri “Lucrari de drumuri”™

- Ridicarea topografica a dramurilor projeciate.

Entitaten responsabilii cu implementares proiectului este orasul Videle.

2.3, Objective preconizate  fi atinse prin realizarea investitiel publice

Urasul Videle se afli situat, din punct de vedere fizico - geografic, in partea central-sudicd
a Campiel Romdne in subunitatea Gévanu - Burdes, doest teritoriu administrativ aflandu-se la
contactal unor artere de circulatie importante pentry judetul Teleorman.

Odatd cu modemizares avestor strazi se préconizeazd o cresters a fluxului de mijloace de
franspori, atit pentru transportul de mérfuri cdt §i pentru transportul de persoane, ceea ce va
conduce i mod normal fa infilvgarea unor societdti cu profil divers de activitate. Aceste societiii
win cifra de afaceri vor contribui la cregterea pe tialului economic al zonei, sporirea §i
iversificarea mediulu de afsceri.

Prin slimentarea substaniald a bugetului consolidat §i a bugetului local, urmare a cresterii
aumdralui de contribuabili eficienti din punct de veders economic, se preconizeazd a se obtine
veniiuri suplimentare care vor putea fi redistribuite in folosul comunitdii locale, ceea ce va
conduce 1 realizarea unor noi obiective sovio-culturale sau ls modemizarea celor vechi.

Analizand starea actuala. acestor strazi se poste concluziona ca investitia este necesara si
aporiung, deoareoe prin finalizares investitiei se vor realiza:

. se va asigars acoesul rutier facil si permanent al lacuitorilor urbei la obtectivele soco-
ROOBONMCe;

- va creste viteza de deplasare: s mijloacelor auto si se vor reduce cheltuiclile legate de
consumul de combustibil si dereparatii ale autovehicolelor;

- reducerea consumalui de carburangl 5i labrefianti la vehicule;

. reducerea chelielilor de intretinere a autovehiculelor;

- cregterea vitezei de circulafie;

- reducerea volumului de praf care impanzeste atmosfera in anotimpurile calduroase prin
circulalia autovehiculelor; . :

. eliminarea baltiritor de ape de pe. platforma strazilor, care constituic o sursd de formare §i
sransniisere o diferielor boli infecionse §i care dug 1a degradaren strazilor.

3. Deseriores construciiel existente

3.3, Particalarititi ale smplasamentului:

%)  descrieven amplasamentului (ocalizare ~ intravilan/extravilan, suprafaja
ver enuluk, dimensiuai in pian);

Suazile studinte surt smplasate in intravilanul orasului Videle si conform P.U.G. sumt
stas de categoria 3 1V-a de folosinta locala. :

Suprafaia ocupatd definitiv este de 31010,00,00 mp {incluzand partea garosabili bordure
si acoese la proprietati),

Lungimea projectata pentra modernizares strazilor este de 285,00 ml.




Medernizarea strazilor se face pe actualele rases, conform planurilor generale, nefiind
Aeeesare exproprierl. demoliiri sau scoateri de terenusi din cireuitul agricol.

2_;3 relatille cu zone Invecinate, accesuri existente gi/sau clii de acces posibile;

¥run modemizarea acestor strazi se va facilite legaturs cu principalele puncte de interes din
arasui videle si de aicl mai departe o centrul localitatii si drumurile judetene DJ 503, DJ 601 i
DI U1 care sunt deumus modernizate,

o datele seismice §i climatice;
Lilma: ; In acesta zona, regimul climatic general se caracterizeazs prin veri foarte calde cu
px st moderate, acestea avand valori medii in luna iutie 50 - 60 mm/m2si prin ierni reci cu
viseade mal rare st freevenie perioade de noilzire co provoacd topires zapezilor, Precipitatiile
atmosierice totalizeaz o medie de 500 - 600 mm/an. In general, precipitatiile anuale sunt foarte
veriaie cantitativ de fa un an la sltul, Cantitatile ¢ele mai mici de precipitatii anvale s-au situat
iire 240 - 300 mmv/an
Sargin climatice

 Presiunes dinamich datit de vint este: qv=0,50 KN/mp, iar greutatea de referinta a stratului
de zapada (gz) este de 2,00 KNfmp conform Narmativulel CR 1-1-1-4/2012 - « Cod projectare.
Evalunres actiunti vantului asupra constructiilor »

nic, zona studiata este incadrata conform Normativului B 100-1/2013 si are voeficientul
seismic Ks = 0,25g, iar perioada de-colt To = 1,6 sec. (zona ia limita).

lencimea maxima de inghet este de 0,80 ~ 0,90 m, copform STAS 6054/89, masurata de I
w terenului natural. b8
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41} studii de toren: s ‘

{1 Stadin - geotehnie pentru  solutia de consolidare a infrastructurii  conform
regiementariior tehnice in vigoure;

Geomgrfelogie, amplasamentul cercetat cste situat. la limita de nord a campiei Bumas,
anumie i zona de Cimp Inalt, Cotele dbsolute in zona smplasamentului sunt in jurul valorii de
$3,00 - 89,00 1, referinta Marea Neagra.

ieologic, cuatemanl este perionda geologica ale clirel formatiuni acopera intreaga suprafaja
a terionuim Teleonman, La ingeputul cuaternarului (pléistocen -inferior) in zons centrala &
Campisl Romane, inire Ot si Arges, se instaleazi un regim fluvialo - lacustru care favorizeazi
depuncres pictrisuriior de Candesti st a fﬁtma;ﬁﬁniiﬁr de Fratesti,

Ornizontul de Fratesti este constituit in partea supericars din nisipuri fine, grosiere s
micacee, tar la baza din pietrisur cu elemente de cuartite, micasisturi, gresii, calcare, silexur si
tutur calcaroase.

Crosimes bor vanaza de 18 5,00 - 25,00 m in Campia Burmas, pana la 80,00 m in Nord,
Campia Gevanu Burdea, Custernaral este reprezentst in localitatea Videle (partea de vest) prin
deporiie care apartin Pleistocenului mediu si superior{gp’s si %gs}‘,

Pleistocenul inferior (gp#y) este attibiit “Stratelor de Fratesti” (cu o grosime de 14,00 -
FTO0 m) constituite din nisipuri si piotrigur. :

Depozitele Pleistocenulul mediv sunt reprézeniate printr-o succesiune de mame, argile i
pisipurt, constimind asa numitul “complex marmos”,

Pleistocenul superior este reprezentat prin aluviunile si depozitele argilolase, constituite din
argile pritloase nisipoase, brun rogeate cu coneretiuni calaroase; in aceste depozite s-au intdinit 1-




e, Grosimea dzpmm ce apartin terasei inalte este de 5,00 - 12,00 m.
OF phets _.. PP

&w,»a{s. grin g
Ampl {xwammmi aﬂaimat prezint tmnéwawie sammsimi gmiehmw
funciie de conditiile de teren: teven dificil ‘ Punctay: 6
Junctie de apa subterani; jam dpuismente i‘mmj i
categoria de § importamts a lucrlnii: normala ' | Punc 'g: :
- lupcgie de VeCIniitilE: rise redus R ] ; Func:z;?
Lo funciie de zonarea seismich: 20na ag=0, 25g conform P100-1/2013 Punctaj: 3
i Total ]
i i5

Din punct de vedere al riscului gootehnic m&mam@mﬁ se situeazi la categoria . Risc
(,s.ai fehnio é‘sii}éfél’&i”

irn punct de vedere al categoriel geotehnice amplasamentul se situeazs fa Categonia
Ceonie % wh 7 7,

neadrarea s-a fhcut luand i considerare caracteristicile geotehnice, seismice,
Bidrogenlogive, vecinatatile construite ale amplasamentului si gradul de importanta a constructici.

cEEgLe] e ged L Strateto
Prin mtﬁs;}mtarw datelor de iabemmr conform STAS 1243/88 acest orizont poate §i
cargotenzat sstfely
- Din punet de vedere granulometric si smm?u:a} este un nisip prafos argilos cu indesare
miilocis :
Din punct de vedere al compresibililatii se incadreaza ia un teren cu compresibilitate
e
Jrmeaza un strat de paminturi coezive preponderent argiloasd nisipoasc, cu presiunca
comventionala de caleul de baza de 200,00 kPa, grevtatea volumica naturala lEfi,'?Gflgéﬁﬂ KN/me.
vivelul hidrostatio pentri zona studiate se sitieazd la adancimea de 5,00 - 15,00 m..

(11} studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de
stabifitate ale terenuiui, hidrologice, bidrogeotehnice, dupl caz; _
Studii topografice - Planurile topografice s-au ntoomit a scera 12500, in proieciie
STEREC 1970, sistemul de referingi in sistem Marea Neagra.
Structural testonic, zona face parte din mérea unitate s platformei Mocssice, avind o
stahilitate foarte buna si nu este generaivare de miscari tectonice sau alte modificari structurale.
Hidrogeologic, s¢ menfioneaza prezenta unui acvifer freatic cantonat in nisipurile fine.
Adancimes este de circa 5,00 - 15,00 metri si variaza in functie de precipitatiile din zona.
Amplasamentul la configuratia actual nu este inundabil,

e} situatia ntilitifilor tehuico-edilitare existente;
e sirazile studiate exista retele subterane de alimentare cu aps, cmahzam si gace natural.
De asemenes pe aceasts strazi s afla si refele aerienc de energie electrica, telefonie fixe,
CATY si internet,

©) apaliza vainerabilititilor cauzate de factori de risc, sntropici 5i naturali, inclusiv
de schimbdri climatice ce pot afecta imw&tism,
Ny sste cazul.

¢ informagii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectnrd suu




e‘&i%m;ijammiayﬁe pe amplasament suu in zona imediat invecinati; existenta condifion&rilor
specilice in cazul existesfei unor zone protejate, -
Nu aste caml, ;

3L Regimul juridic:

&) watura proprietitii sau titlul asuprs constructiei existente, inclusiv servitui, drept
de precnpiivne; :

‘ fii‘i‘?‘:;:éizﬁwcc: se pm}a}n a fi modemizate aparfin domeniului public (constructii pentru
rans: rturi), Yismd inventariate si nsugit de Consiliul Local al Orasului Videle publicate in
Mmool Oficial o 620 bis din 22 sugust 2002 si completate conform Hotararii nr. 735 din
2808

Frin .G, 135812001, Anexa § este atestat domeniul public al srasului Videle.
by destinaiia construetiel existente;
- ca de comunicatie;

¢} includerca consiruecfiei existente Wn lstele monumentelor Istorice, situri
arliealogice, arii paturale protejate, precum si zonele de protectie sle acestora st in zone
eoastruite protejate, dupd cang ;

~u este cazul,

a4} informatiliobligatifconstringeri extrase din documentatiile de wrbanism,
duph ose.
Nu esto cazul.

53, Caraecteristici tehnice si parsmetri specifict:

#) eategoria si chasn de importantd;

struzada proiectala este incadrata og strada colectoare de. categoria o Hi-a, iar class de
i portanta este OV normala;

53 cod in Lista monunentelor istorice, dupd caz;

ny este camul;

e an/ani/perioade de constraire penfry fiecare corp de constructie; - 20 luni

: suprafata construitd; - 31010,00 mp

d) suprafaga construith desfigurstd; -31010,00 mp

& valoares de inventar 2 constructiei; ~ nu exista

) alfi pavametrl, in Topctie de specificul si natura consivisctici existente.

Contorm cu Ordinul nr, 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
vealizores strdzilor in localitifile wbane, strazile propuse se incadreazd in caiegoria a [V-a de
foiosinta locala, ‘ '

Srrazile projeptate vor avea urnatbarele caracteristici

- pizrfea carosabila 6,00+ 6,70 m;
pan transversale in scoperis sau unica 2.5 %

- borduri din beton de ciment 20x 25 cm

34, wnsbiza stivii consiructiel, pe baza concluzilor expertivel tehnice sifsan ale auditului
grergetic, prevam sk ale studialoi arhitectyralo-istorie in cazul imobilelor care beneficiazi de
pogimul de protectic de monument istorie ¢i al tmobilelor aflate fn zonele de protectie ale
monwmentelor istorice sau in zome construite profojate. Se vor evidentis degradirile,
precum ¢ cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradiiri produse de cutremure,




actiuni ﬂ.iuimm' tehnologice, tasiri diferentiate, cele rezuitate din lipsa de infrefinere a
eemséf=j_i£’5@u§1, conceptia structurals inifiald gresith sau alte caize identificate prin expertiza

35ia,§§;mm.a starii tehnice & strapilor sa realizat prin identificare vizuaie {cartaren
dreuniorn) s investigatii geotehnice,

Starea tehnica u strazilor s-a evalyat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta
;}img,-,-t;z-iw, rugozitate si slare de degradere (ID), conform normativului CD 155 ,,imim;iimg
‘ehnive pentru determinarea starii tehnice & drumurilor moderne”, anexa 6,

Lt punet de vedere al structurii rutiere este flexibil, cu imbriciminte asfaltics, cu
degradiet accentuate, fn principal se observi defectiuni de suprafati (D.8.R.) respectiv suprafaii
exudeti 31 defectioni ale imbriicimingii asfaltice (DLS.R.) respectiv valuriri §i refuliir, suprafaja
“W Gupiur, increfitd si peladd, intro proporfie de aproximativ 40%. Aceste defectiuni pot fi
tralate prin Jispuncrea frezdrii suprafetei asfaltice. In conformitate cu tabelul 2 al aceluiasi
pormaby aceste defectiuni sunt considerate defoctiuni usoare sau mijlocii. Sunt identificate
dedectiun ale structurii rutiere {D.S.T.R) sau defectiuni ale complexului rutier (D.C.R.), respectiv
si:dga‘aizi din inghe{-dezghet §i tastiri intr-0:proporfie de 30%. Pe aceste zone este recomandat un
“istern rutier non,

Capacitatea portanta

Calificatival capacitalii portante se stabileste in conformitate on tabelul 7 din normativul CD155,
w funetie de clasa de trafic specifica enui dram, si valoares deflexiunii caracterigtice.

*" z&i_ziaé din CD 1532001

i
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asa de trafic estisoata pentru strazile analizate este clasa dé trafic ugor,

i urdia investigatilor in teren pentru strazile studisfe capacitatea portanti este
MEDICCRA. Datoritd defectivnilor identificate gropi, taséni etc), s poate Tnsd estima faptul i
darerits stalificatier existente pierderea capacitifii portante se va face destul de rapid ducs traficul
va ¢resie, astiel incht capacitatea portantd actuald nu este relevanté.

Evaluarea planeitarii suprafetei de rufare

Dvaiuarea uniformithtii longitudinale o suprafefei de rulare se realizeazs conform SR EN
13036- 7 Caracteristici ale suprafejelor drumurilor i pistelor aeroportusre, Metode de incercare -
Pectea 7. Musurarea denivelarilor straturilor de uzura ale imbracatvintilor rutiere: incercarea cu
drepias’

Calificativul pleneifatii in profil longitudinal se stabileste prin raportarea numarulyi de
puacte masurate avand valort care depasesc conditia de admisibilitate (pentru drumuri de clusa
tehnies Vo valort masurate sub dreptarul de 3 m < Smm) la numarul total de puncte masurate, pe
gsantionul de Wm,




w f;'gsfi‘; in care numarul punctelor care depasese conditia de admisibilitate raportat 1
i ‘-@:;m; ée' puncte, procentual, este mai mic sau egal cu 10%, planeitatea pe esantionul
tigat ase ml;zﬁcazwk BUNA; in cazul in care numarul punctelor in care s-au masurat valori
ale planeitatii mai mari de § mm depasesc 10% din totalul punctelor investigate pe fiecare esantion
de 100 m, calificatival planeitatii este REA.
in 'c::ze:aié strazii investigate s-au facul masuratori cu dreptarul de 3,00 m si numarnl
PRACLEON in care s-au masurat valori ale planeitatii mai mari de Simm a depasit procentul de 10%
dir totziul ;msz?;elar investigate, fapt pentru care calificatival planeitatii peatru drumurile studiate
e8¢ planeitote REA. -
Avind in vedere defectiunile identificate considesam i planeitates nu este relevantd in
deest Loz solupia de ranforsare a sistemulul rutier fiing evidenta,
o .ch;;;fzgi sfr‘a.miw studiate capacitatea. portanta este preponderent REA, astfel datorits
delectiuniior identificate, starca de degradare este REA.
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Confonn D153, ndicele de plapeitate IRI are ¢ valoare mai mare de 7 ceea ce indich o
stare REAL Indicele de degradare ID indicl de o valoare mai mare de 13 cees ce indic o stare
existend REA.

3.5, swrea tehmicd, inclusiv sistemul structural ¢i analiza diagunostic, din punctul de vedere
al ssigurivii cevinfelor fundumentale aplicabile, potrivit legii.

in prevent strada ce face obiectul profectului se afla intr-o stare avansata de deteriorare
precentand degradari de tipul; gropi, fagase, faiantari, crapaturi, tasari locale, etc.

Sub sepiunes traficulul o factorilor climaterici si a lipsei lucrarilor de intretinere suprafaja
stresi wu degradat, prezenting defectiuni grave (gropi, fagase, faiantari, crapatus, tasari locale).

3.6 Aciul doveditor af fortei majore, dupd caz.
U ESTE CAZUL

4. Coucluziile expertizei tehnice gi, dupi eaz, ale sudituiui energetic, concluziile studillor de
disgnusticare’’

2 Studitle de diagnosticare pot fic studii de identificare a alcdtuirilor constructive ce utilizenza
substanie novive, stedll specifice pontrg monumoente istorice, pentry monumente de for public,
it arheologice, analiza compatibilitaiii conformairii spatiale a clidivi existente cu normele




peciie funcliunil 5i a mdsurit in care aceasta rﬁspumde cerintelor de calitate, studiu peisagistic
W s, stabilite prin fema de proiectare,

5] clasa de rise selsmic;

seismic, zona studiats este incaidrata conform Normativuhi P 10012013 si are
coeficier w%m;ng Ks = 0,25g, iar perioada. de colt Te = 1,60 sec.

B prezentarea s minimum doud solutii de interventie;
-.\?[“‘Z:t_%; B4 FRASE i
SOLUTIAL
Patp "-wgrwﬁé}q

B4 em strat de uzurd BAL6 sau BAPCIS conform AND 605 (BAL6 rul 50/70 conform SR
EN 12

}i‘» & om strat de binder BADPC22.4 siu BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SREN 13108
» 13 om piated sparti conform SR EN 13242+A1
# 02 cm sirat din balast conform SR EN 13242+ Al
» decapars si scarificarea stratulul rezultat dups decapare
Trotusre
¥ 4 em strat de uzurd BAS conform AND 605 (BAS rul 50770 conform SR EN 13108)
» 10 om strat de beton de ciment C16720
¥ 10 om strat din balast conform SR EN 13242+A1
#  Sapururd 2oms frofuar
Secese proprictat
¥ demstrat de uzurd BAS conform AND 605 (BAS rul 50/70 conforr SR EN 13108)
» 15 om strat de beton de ciment C16/20
# 15 om strat din balast conform SR BN 13242441
¥ Sapatura zona deces proprietate -

SOLUTIA K
Fare cavosabila

& 1% em dala din beton de ciment BeR 4.0

» Ul de polierilend :

# % om strat de nisip

# 20 o strat din balast conform SR EN 13242+&i

»  «ecapure si scarificares stratului reaultat duph decapare
fra}mm;v

» & om pavele din betan

# 5 om steat denisip

» 15 om strat din balast conform SR EN 13242+4A1

#  Sapatura zong trotuar 3
Aveese propeietati

» A on pavele din beton )
# 3 om strat denigip

e sirat dis balast conform SR .EN 13242+A1
Wmmﬁz zong trotuar

% 3

v

(- :




sI1#1D4 FLORILOR SIS
SOLUTIAY
Faree corosabily

L # 4o strat de uzarl BALG sau BAPC16 conform AND 603 (BA16 rul 50/70 conform SR
N 13108 -

# 6 am sirut de binder BADPC22.4 sau BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SREN 13108;
e im{t.cmnpaxit antifisura
#  3-4 em frezare structura rutiera existenta
~  Reparatii locale Ia strugtura rutiers existenta
Trowware
= & om pavele din beton
» 5 om strat de pigip
# 15 om strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona trotuar
4 m s proprietast
» B Hem pavele din beton
i strat de nisip
20 cm strat din balast conform SR EN 13242441
»  Supatura zona trotuar

SOLUTIA K
Parte coroseblle
# 1E em dala din beton deciment BeR 4.0
# Frezare integrela imbracaminte as‘fa?iiea
5 o stra de nisip
Troteare
4o ostrat de uzurl BAS conform AND 6035 (BAS rul SW conform SR EN 13108
# 1 em strat de beton de ciment C16/20
» 10 em strat din balast conform SR EN 13242441
#  Sapaniva zona trotuar
Aceese proprietati
» & o strat de uzurd BAS conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 15 em strat de beton de ciment C16/20
# 15 em strat din balast conform SR EN 13242+A1
#  SEpatura ZOTA 8cces proprictate

%
s

¢} solufille hoice si mﬁsurile propuse de citre expertul tehnic i, dupd caz,
audicorel encrgetic spre a fi dezvoltate in cadral documentafiel de avizare a lucririlor de
frterve rzf&;

nainte de a deserie solufiile de proiecture, trebuie mentionate prevederile din ord. MT nr.

1296, mpﬂaizﬂ 3, “Dispozifii finale”, punctul 5.2: “In cazul modetmiziirii, consolidirii sau
reabilidrii unor sectoare de drumuri existente, care au un sisterm rutier definitiv firs defecte
majore siructurale: sunt i ramblee inalte sau deblee adfined, au Juerdrl grele de sprijinire &
consolidare, sunt in traversares localitiilor cu numeroase accese §i prezinth elemente geometrice
Gare nu se incadreazs in cele previzute de norme, iar aimenajares in condifiile normelor ar necesita
fuerie de volume mari §i costisitoare, exproprieri si/sau demolfiti sau ar elimina posibilitatile de
acees woviverani, ou wcordul administratorulul drumuarilor, acestes se pot corela cu viteza de



protectare In cadrul unul proces de projegiare excepfionald, prin adoptarea unor elemente la fimita
velor rezultate din calcule, Rirk insa afecis sigurania circulatici, previizandu.se mésnri
cOrespunzitoare ™

“cesie preciziri sunt necesare in special la asigurarea elementelor geometrice prevarute in
STAS 863785 (in plan, profil longitudinal, viteze de proiectare, latimi ale platformei s parti
carosabiie ste), :

L prosectarca lucrarilor de modemnizare se vor verifioa elementele geometrice existente
ale seordarilor in plan, op respectaren prevederilor STAS 863/1985. Lucrarile proigetate so vor
ineadra in traseul existent al strazilor.

bt va asigurs vizibilitatea pentru evitares accidentelor.

e recomanda pastrarea declivitatilor existente in plan vertical cu incadrarea in pasul de
Proieciie corespunzator prevederilor STAS 863/1985, Proiectarea liniei rosii va tine cont de
solutia proiectata penteu structurs rotiery 4 strazilor. 8¢ va avea in vedere zona mlezsectitlor unde
L8t Posibild stagnarea apel dach scurgerea apelor ot va i frataid corespunzitor. Penim
ceciivinigiile exceptionale va £ avit in vedere acordul Beneficiarului,

1 recomandares interventiilor necesare pentru asigurarea Tunctiondrii conform
cerimicior 5i conlform exigentelor de calitiste.

solugiile pentre realizarea stracturii rutiere 3 strazilor sunt stabilite conform starii tehnice,
Astie! ve recomanda urmatoarele solutii de reabilitare:

SOLUTIAL
STRADA FRASINETULUE
Parte corosobila
¥ 4 em sirat de uzurd BA6 sau BAPCI16 conform AND 605 (BA16 rul S0/70 conform SR
EN 13108
- 0 cm strat de binder BADPC22.4 sau BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conforr. SREN 13108) "'.
¥ 15 om piatrd spartd conform SR EN 13242+A1
¥ 22 cm strat din balast conform SR BN 132424A1
# devapare si scarificares stratului rezultat dupa decapare
Frotuare o
7 e strat de uzued BAS conform AN 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
# 10 om sweat de beton de eiment C16/20 '
# 10 em strat din balast conform SR EN 13242+A1
#  Sapatura zons trotuar | :
Aevese proprictet] ’
# b sirat de vzurd BAS conform AND 605 (BAS rul 50470 conform SR EN 13108)
w5 o strat de beton de ciment C16720
# 15 om sirat din balast conform SR EN 13242441
#  SApAtER Z00E 0068 propristate

SYRADA FLORILOR SESTRADA BANCYH
Povie corosabile

= 4 om siat de uzurd BA16 sau BAPCI6 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR
EN 13108

# & om sirat de binder BADPC22.4 sau BADPS22.4 conform AND 605 (BA22 4 leg $0/70
contorm SRER (13108) ‘

& Cieocompozii antifisury

# 3 o frezare struchura rutiern existenta



# Reparatii locale Ia structurs rutiera existenta
Trommare
# 4 cm pavele din beton
¥ S om strat de nisip
¥ 15 em strat din balast conform SR EN 13242+4A1
#  Supatura zona trotuar
Acvess propriviet
» Lo pavele din beton
# 5 em strat de nisip
# 20 em strat din balast conform SR EN 13242441
¥ Sapaturs zopa trotuar
SOLUTIA L
STAADA FRASINETULUT
Pavie corosabily
» 18 em dala din beton de ciment BeR 4.0
¥ Folie de polierilens
» 1 om strat de nigip
20 cm strat din balast conform SR EN 13242441

# decapare si scarificares stratului rezultat dupa decapare
frotuare

# & gm pavele din beton
5 omstrat de nisip
# 15 em strat din balast conform SR BN }32«%2#&2
#  Dhapatura zona trotoar
decese proprictat
# & em pavele din beton
# 5 am strat de nisip
# 20 em steat din balast conform SREN LSZ&E*.M
#  Sapulurs Zona aceey proprieiate

STRALA FLORILOR SESTRAD 4 BANCEH
Parie vavesabily
# 13 om dula din beton de ciment BeR 4.0
# Prevare integrala imbracaminte asfaltica
# 5 em steat de nisip
«T i”’}fﬂu'
& 4 cnostrat de uawd BAS conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
# 15 em stvat de beton de ciment C16/20
# 14 om strat din balast conform SR BN 132429A1
#  Sapaturs zona troluar
Advese proprivhi
# 4om strat de uzark BAS conform AND 605 (BAS m! S0/70 conform SR EN 13108)
# 15 om sirat de beton de ¢iment C16/20 :
» 15 um steat din balast conform SK EN 13242+A1
# Lapaturd Zons acees proprietate




Ui punet de vedete teliie $i economic se recomands Selutis I Aceasts solutie se
Prtcast materialelor din zoni § solutiifor tehnice aplicate in ultima perioads pe lucrliri similare,
Tou asg solutia are o vitezd maj mare de exccutie iar din experienta ultimilor contracte similare
5 mal economicll din punet de vedere financiar,

Solutisle alternative Propuse desi asigura capacitatea Portanta a structurii rutiere sunt solutii
Mat scumpe si presupun tehnologii de executie cu grad de dificuliate sporit.

5 Identificares scenartilor/optiunilor tehnico-economice {(minimumn doud) si ansliza
detalintdi 4 acestora
1. Selufia tehnic, din punct de vedere tehnalogic, constructiv, tebnic, functional-
arbitectural gi economic, cuprinzind: ;

4} descrieres principalelor lucriri de interventie pentru:

© consolidarea elementelor, subansamblurilor sau 2 ansembluly; structural;

© protejaves, reparares  elementelor hestructurale  gi/sau  restauraren elementelor
arbitecturale §i a compenentelor artistice, dups caz;

inferventii de protejare/conservare & elementelor naturale i antropice existente
valoroase, dupl ecaz;

demolarcs parials a wnor clemente structurale/nestructurale, cu/flira modificares
contizuragiel si/seu a functiunii existente a constructiei;

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

« introduceres de dispozitive antiseismice pentru reducerea rdspunsului seismic al
constructiel existente;

Avind in veders starea mediocrtt in care se géseste partea carosabils a strazii, parcarii
adicionte si wotearelor, singurs solujie pentru asigurares continuitdii traficului la nivel admisibil
estc modernizares Jor,

Analizind aspectele de mai sus, considerim ca necesitaten unui asemenca proiect esie
epuriind, deoarece implementarea in condifii normale poate conduce la beneficii generale pentru
camunitaten focald ¢ pentru mediut social $t economic din zoni.

Elemeritele geometrice ale stragilor sunt urmitogrele:

Trasevd in plan ovizontal

Proreciares traseulul se face pe baza vitezel de proiectare §i a conditiilor naturale, tehnice
8GO OnTIOe,

in plan, traseu! strazilor Propase pentru modernizare se suprapune peste platforma strazilor
exisionts, nefiind nevois de exproprieri de terenusi, de demolsiri sau scoateri din circuitul agricol.
Ef iele peometrice covespund in general unei viteze de circulatie de 50 km/h. La corectarea

sraenielor geometrice ale traseulul se va fine cont.de STAS 863/85 5 STAS 2000/89.

§z?§%&a&§:ﬁt§ﬁf‘m clementelor geometrice a fost fiicuth in asa fel fncdt vijtoaren amprizé a
shrasi sd se mentind pe domeniu public,

La proiectaren in plan s-au avut in vedere normele legale in vigoare pentru proieciares
arnurion

- Cadinul nr. 1296/2617 pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, construires
st modernizarea drumurior; ‘

- Urdinul 3071998 privind proiectarea gi realizarea strizilor fn localitatile ruraie;

- STAS 10144 - Preseripiii de proiectare pentyi striizi:

-4 o 43/1997 aprobats prin Legea 82/1998 privind regimul juridic al dramurilor.




‘n profit longitudinal

'n profil longitudinal Tinia rosie va fi proieciatd in

S€ Vo aduna pe parted carosebila sa fie
Kacordarea declivititilor succesive se vor

fnctic de raza de racordare.

Frofil transverial

Lonform cu Ordingl nr. 4971908
renbzaren sudizilor in localititile

pentru aprobarea Normelor tehni
urbane, strada propus se incadreaz

caegona & Vs de Blosinta locala. Strazile proiectate VOr gvea

Strada B
Lngine

CLRiii:

Laiime platforma

Parte cerpsabila

Pantd rransversald earosabil
Trotusre pe ambele parti

&'

-4

Parte carosabila
Pandl bansversadl carosahil
Trowese pe ambele parti

b Ran (4625 - km 04830
Lungime
Parte corosabilg
Pantd ronsversald carosabil
Trotusre pe ambele parti

¢ Ko 0+830 ~ kan 14000
Lunghme
Parte carpsabila
Pantd ransversald curosabil
Trotwir pe partes dreapts

A4} Kra FHOO0 - km 14412
o
Parte carnsantly

Pantd runsversalfi carosabil

¥

623,00 m
9,00 m
6,00m
2.50%

625,00 1
5,70m
2,50%

20500m
. 6.70m
2,50%

17000m
6,00 m
2,50% |

412,00m

L 6,00m
2,50%

aga fel incét eventualele ape pluviale ce
dirijata catre emisarii din zona,
calcula in functie de pantele in aliniament $i in

ce privind proiectarea gi
in categoria de strazi de
urmatosrele caracteristici:



Sirad

&) R 04000 - km 04178

Lungime 175,00 m
Parte carosabila 6,00'm
Panti iransversald earosabil 2,50%

b1 Km 0175~ km 04250 .
Fu ngire 75;9(5 =

perte carpgabils 6,00m
Pantd ransversald carosabil 5 2,50%

Trotuar pe partea dreapia

in Jungul strazilor functie de profilul transversal al strazilor se vor realiza rigole carosabile
acopetite in cazul strazii Florilor si rigole carosabile in cazul strazii Baneii si borduri de beton

“entu aduceres strazilor la nivelol exigentelor de sigurans in exploatare, de rezistent i
de stebilitate la sarcinile din trafic, precum si pentra a nu interven; nefavorabil asupra mediunlui
morjiior propunent un set de lucrdri necesare pentru modernizarea strazilor dupa cum

- STusTura rutiera nou executat in urma caleululul de dimensionare §i functie de zestres
EXISTETIE;

- eXecutres seurgerii apelor pluviale;

- executarea de borduri de beton;

- wnecutia trotuarelor pietonale;

-executia acceselor 1a proprietati;

- aducere la cota camine de vizitare si rasuflatori de gaze.

Structura rutiera nou executata in urma caleululud de dimensionare
Structura rutiera propusk prin Expertiza tehnica si aplicata in continuare este urmatoarea:
STRADA FRASINETULUY
Parte covesabily
# 4 om steat de vzurd BA16 conform AND 605 (BAI6 rul 50/70 conform SR EN 13108)
# & um strat de binder BADPS22.4 conform AND 603 (BA22.4 feg 30/70 vonform SREN

13708

¥

o

Lo

# 15 om piated spantd conform SR EN 13242+A1
# 2l om strat din bulast conform SR EN 132424A1
» decapare si searificarea strdtulul rezultat dupa decapare
Trorunre
# 4o strat de vz BAR conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108
= 10 om strat de beton de ciment C16720
» iU om strat din balast conform SR EN 132424414
#  Sapaiura zons trotusr §

Avesse ;}wﬁp#;ﬂ%’tﬂi



© A o strat de uzurd BAS conform AND 605 {BAS rul 50770 conform SR EN 13 108}
- 15 cm strat de beton de ciment C 620

15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1

© Sapabura 2002 acces proprictate

STRADA FLORILOR SI STRADA BANCH

Pary carcsabila

7 4 om strat de uzurll BA LG conform AND 605 (BAIL6 rul 50770 contorm SR EN 13108)
O ostrat de binder BADPS22.4 contorm AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SREN

Lim g

# Geocompozit antifisura

¥ 34 om frezare structurs rutiers existenta

+ Reparatii Jocale la structura rutiera existenta
Tratuare

» & em pavele din beton

# 5 em strat de nisip

# 15 om stear din balast conform SR EN 13242+ A1

Sapatura zona wotbar

Aedase proprivtar

#  Hom pavele din beton

= 5 em strat de nisip :

20 em strat din balast conformi SR EN 13242+A1

#  Sapalura Zona acces proprietate

La realizaren structurilor rutiere s-au avut in vedere urmBtoarele:

- folosirea zestrel existente 2 strazilor:

- utilizarea ngregatelor naturale locale de balastiers att pentra realizarea fundatiei, cit 5i
porvru stanal de legdturd; :

- Teducerea distanielor de transport i implieit g investifiel prin adopiarea solugiei cu
agreyiie naturale de balustiend; :

Soluiile tehnice adoptate in prezenia documentafie au avut in vedere utilizarea
materialelor de constructie conform reglementdrilor nafionale in vigoare, precum $i legislatici i
sandurdelor nationale corelate cu legislatia U L.

Aceste materiale sunt in conformitate cu prevederile H.G. ar. 766/1997 $i a Legii nr.
FYI955 privind obligativitates uiilizini de materiale agrementate Ja executia luerdrilor, Dupa
Sieoutia fucrarilor enumerate mai sus, insinte de executares siructurii rutiere noi ge vor executa
lueran de terasamente pe toaty latimea partii carosabile.

Lxecupia seurgevil apelor pluviale

Apele pluviale de pe suprafata parfii carossbile vor fi colectate lateral in rigole noi
prefabricste dis beton s vor fi directionate spre firele de vl existente in zomd, unde se vor
desciizon,

Vor 11 realizate prin proiect 500,00 mi rigola carosabils cu capac, 251,00 mi rigota
Gorossinia deschisa si 43 m sant pereat cu beton, conform profilelor transversale tip.

Lie asemenea transversal strazii Florilor la km 14135 se va resliza un podet dalat cu
H=0.60 m st lungimeade T.00m.



~xecutaren de borduri de beton

incadrares partii carosabile g strazilor se va realiza ey bordura de beton 20 x 25 ¢m
sontonn profilelor transversal tip.

Vor fi realizate prin project 4385,00 ml bordura de betop 20525 om asezata pe un pat de
betor Cx/i0 & 3860,00 ml bordura de beton 10x15 om asezata e un pat de beton C8/10 conform
proficior ransversale tip.

Execufia trotuarelpr Pletonale
Fe strada Prastoetului se vor realiza trotuare pietonale pe ambele parti ale strazii, adiacent
parts carossbile cu latimes de LS50 m.
Pratusrele se vor incadra ey bordura 20 x 25 am adiscent partii carosabile si bordure 10 x
15 em catre 2ona verde si vor fi realizate in urmatosres solutie tehnica:
20 cm - strat din balast:
10 om - strar de fundatie din beton C8/10;
4 om ~ strat de wzura din beton asialtic BAS.
¢ strada Florilor se vor realiza trotuare pitonale cu latimea variabila conform profilelor
eas: ersale tip,
Protugrele se va mcadra cu bordura 10 x 15 em Spre zona verde si vor fi realizate in
umaiearis solutie tehndica:
15 em — strat din balagt:
5 om - strat de nigip pilonat;
6 cm - pavele din beton,
Havelele folosite penmi realizares trotuarelor sunt partial recuperate din pavelele existente
si partial pavele de beton Hoi.
Lxecufia acceselor la proprietati
V¢ strada Frasinetutui se vor realiza SO bue, accese la proprietati ou latimea de 4,50 m gi o
suprafata medie a unui acoeg de 20,00 mp
Platforma acceselor se va incadra cu bordura 10 x 15 osit si vor i realizate in urmatoares
solutios shnien
15 cm - strat din balast:
15 cm - strat de Fandatie din beton CB/10;
+ ¢1n - strat de vzura din beton asfaltic BAS.
Pe strada Florilor se vor realiza aproximatiy 110 buc. accese ln proprietati cu latimes de
401 st o suprafata medie a unul actes de 20,00 mp.
Platforma ageeselor se va incadra cu bordura 16 x 13 em si vor fi realizate in urmatoarea
sofutic rehaica:
20 em -~ steat din balast;
5 i - strat de nisip pilopat;
o - pavele din beton,

Firiemieri latevale
Ue strada Prasinetului se vor realiza 6 drumuyri. laterale cu Jatimen de 4,00 m, avand o
supraiaia de 125,00 mp,
Sructurs rutiera a drumurilor laterale egte identica cu structura rutiers ce se va executa pe
stred Prasinetulud, respestive
# 4o sirat de uzurd BA16 conform AND 605 (BAL6 rul 50770 conform SR EN 13108)
# G em sicat de binder BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SREN
13108,

#

|5 om piatrd sparth conform SR EN 13242441
24 om stat din balast conform SR EN 13242441
» scanfieares stratului existem
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Aducere la cota caming de wicitare si rasuflatori de gaze

S vor aduce la oot toste caminele de vizitare existente pe amplasamentul lucrarii precum
5t rasuilatorile de gaze,

Astfel vor fi aduse la cota strazilop proiectate 56 buc. camine de vizitare existente si 137
buc resuflatori de gaz,

bl deserieres, dupd caz, §i & altor categorii de lucriri inciase in solufia tehnics de
merventie propusi, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, reparares / inlocuirea instalagiilor
! echipamentelor sferente tonstructiel, demontdri/montiri, debrangiri/bransiri, finisaje la
interiar/esterior, dupd owe, imbuniitifires terenului de fundare, precum i lucriri stricl
Hevesire peniry asigurarea functionalitifii constructie reabilitate;

1 documentagie sunt previzute indicatoare rutiere de orientare in numar de 36 bue..
sistemul de semnalizare pe verticals se va studia cu atentic pentru a aves o concordanta
M auosta o sisternul de mareare orizontala, pentru a ne creea confuzii si miterpretari gresite,
Pt o 88 ot oo usurinta atat pe tirp de 7 cat si pe timp de HOapte,
Realizares unei semnalizari verticale eficiente trebuic sa cuprinda indicatoare de
sverhizace, de obligativitate si indicatoare de informare si orientare,
La semnalizatea rutiers se va {ine seama de STAS 184871, 2, 3, 7, precum si SR 6900. Se
V& Sxecuta marca] longitudinal pe intreaga lungime a strazilor proiectate. :
Lucrdniie profectate nu introdue efecte tegative suplimentare fais de situajia existents
PSR suluivi, microclimetului, spelor de suprafafd, vegetatici, faunei, peisajului sau din punct de
vecere artistic, deei nu sunt afectate obieative de interes cultural sau istoric,
Lucriirile de modernizare nu reprezintd i nu produc surse de:
poluare a apelor;
puluare a servjui;
zgomot §i vibragii,
radiatin;
puiuare a solubui §i subsolului;
poluare a ecosistemelor terestre g acvatice;
poluarea aseziirilor amane §i 4 altor obiective de interes public;
degeuri de orice naturd;
substange toxice periculoase.

Lwcrdes de reconstricfie ecologied

Dupd executarea luerlirilor projestate vor apliren influente favorabile asupra factorilor de
medie o3t sl din punct de vedere seonomico-social, in stransa leghturd cu efectele pozitive ce
rezilts din imbun#tafirea conditiilor de trafic ce apar in utma realiziirii lucrarilor de modernizare 2
sirgalon,

Frin exceutaren lucrdirilor proiectate vor aparea unele influente favorabile asupra factorifor
deraedis, it si din punct de vedere economic si social: :

vi selidea gradul de poluare al aerului i al apei;

© sevareduce volumul de praf care se depune pe vegetatia din zona dramului impiedicand

procgsn] de Bolosintezd:




$& va evils eroziunea solului din zona strazilor, prin colectares §i evacuares apelor
pluvisie in conditii hidraulice imbunagigite,

Prevederi pentry meniforizarea mediuli

Dupd realizarea lucririlor de modernizare, circulatia rutierd §i lucrdrile de fntretinere
CUnSI vor avea un impact redus asupra medivlui,

“rin modernizares acestor strazi se va asigura o circulatie fluents a sutovehiculelor si o
prrsoansior, reducerea consumpuly; specific de carburangi i 4 noxelor,

In concluzie, ny sunt necesare misuri de monitorizare 5 calitifii factorilor de mediu,

Sdrdiatea oameniior

Prin executarea luerarilor de modernizare, vor apirea unele influente favorabile asupra
tactorilor de medin, de singtate publicd, si din punct de vedere economic g social,

Toate acestea, vor avea ca rezultat unmittoarefe:

- Vi seiden gradul de poluare al aerului, implicit al apei, af vegetaticl, si al solului arabil,
Prin reducerea emanatiilor de praf gi a mirosului de bhlit de I apele ve stagneaza in santurile fiirs
contruiate de pe stelivi, #h comparatie ou strizile modernizaie,

- S8 Va evita €roziunea terasamentului si a platformei strazii - prin realizares tucrarilor de
colectare 51 dirijare a apelor provenite din ploi ¢ zipezi,

Aneliza stBrii inifiale & medivlui i evaluares impactului asupra SAnlELT populatici gi a
mediviul, se vor realiza in conformitate ey prevederile Directived nr, 97 / 11/ EEC din 3 martic
197 ce amendeqz Directiva e, 8533T/BEC precum §t cu prevederile legislatiai romdnesti,
dintrs care mentiondm:

- URDIN nr. 44 din 27 januarie 1998 pentru aprobares Normelor privind protectia

madiuiu ca uimage 2 wapactului dram-mediu 3“‘?’9@“&“3@&
et securitath s sanatatii in raunca ar. 3 19/2006;

¢ amaliza valnersbilititifor cauzate de factori de vise, antropici si naturali, inclusiv de
seaiabivi chimatice ce piot afeeta investitiy
- i oste cazul ;

d) informati privind posibile interferenie cu monumente istorice/de arhitecturs ssy siturd
artiesiogice pe amplasament sau In zona imedist invecinata; existents conditionarilor
Specifice in cazul existentel anor zone protejate

‘ nu gste cazul;

8} caracieristicile tebnice i Parumetrii specifici investitiei rezultate in wrma realizacii
Zim:fg;‘é;’:i iii% interventia,

el N S f‘ez;ééi'ﬁfﬁ??%-? Sl Sl ‘
Slale fraseu shaei projectnte km
. km
ks
s ks e

82, Neeessrul de utilititi rezultate, inclusiv estimiiri privind depisires consumurilor
mitiale de stilithi st modal de asigurare 8 conyumurilor suplimentare |
- Mecesarul de utiliea rezeltate, dupd caz in siteafin executlirii unor luerdri de



mudernizare

in contormitate oy ceea e s.a specificat mai sus, ny sunt previzute utiling specifice lucrdri;
de investitic priving reabilitaren 3i madernizarea Stelizilor analizate,

33 Durata de realizare 5i elapele principale corelate cu datele previzute in graficul
arientativ de realizare g investitiei, detaliat pe etape principale
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itaps |- pregitivea investitiei : : .
Aveasii efapd presupune reabizarca documentatiiior de avizare §i telinice in vederea
promoyarit investities, fiind 3
* Documentatia de avizare a lucrariior de interventii
» Froteciyl tehnie de execupie si documentafii tehnice de licitatie



* Deizlis de executie
* Bluboraren documentatiilor de licitatie pentru construire

:;*?fzfepﬁ 1E~ preghtivea licitatiei pentru construire

 ateasld etapd este previzut a i derulage activitatile de pregatire a licitagiei pentru
consire in conformitate cu legistatia in vigoare,

‘Ot in aceasth eiapd se prevede sustinerea licitatiei pentru construire, evaluarea ofertelor §i
searwrea contractului de construire,

Ftapa 1) - einpa de vxecutiea lacridrilor propuse
Aceast ciapa cuprinde doua subetape si anume:
doemirea documentagiilor pentry amenajares de gantier, daca este cazul
sisiema tehnich din parten Proiectantyluj pe Intreaga duraty de realizare a investifiei:
*Lonsiruiren cfectivi

Frapa IV - ctaps de garaniie o luerlirilor exeeutate
Profectenivl recomands & aceast etaph de parantie si fie de minim 36 luni.

: Etspa V- ctapa de exploatare gi intretinere a lucriivilor
I8 aceasta elapa se vor eféctua luckirile de intrefinere curenta.

54. Costuriie estimative ale investitiei:
- wosturiie estimate pentru realizares investifie, eu luares in considerare a costurilor uner
iy estitii sknnitare:

Devizal general, & fost intocmit in conformitaie cu HOTARAREA nr. 907 din 20
nviembie 2016 privind efapele de elaborare si confioutul cadru al documentaiilor tehnico-
et nonice alerente obectivelor/proiectelor de nvestitii finanfate din fonduri publice.

- costurile estimative de operare pe durata normati de viagi/amortizare a investities,

S este cal

58 Sustenabilitates realizich investitied:
#) impactul social si cultaral;
Senetictile socio-economice te vor §i inregisirate ca urinare a implementarii proiectului
sup
A Crearea de noi locurd de munea permanente si reducerea somajului;
#  Reducersa numasald de aceidente;
#  EBeonomit din scaderea costului de exploatare (reducere consum carburanti per auto/an,
reducere costuri expicstare autovehicule;
#  Boonomii din seaderea timpului de pareurs.
: prevectului au fost impartite in dous components;

Hereio
# beneficii de 1a utilizatonii care utilizeaza drumul;
#  bepefion de la utilizestorit noi sare vor wiliza drumul:

Utilizatorit noi apar odetd cu dezvoliared économica a #onied, lar beneficiile socio-
copomice sunt: valoarea timpului economisit, valoares carburantilor, lubrefiantilor, anvelopelor si
slte costuri adivionale aferente transportului, economisite de catre viitoris utitizatori si cei actuali,
precus si siguranta si confortul traficului, dute si de o reducere semnificativa a impactului asupra
rasdivlu preveatats mal sus i analiza fnanciara,

“ealizares luevtrilor de modernizare a strazilor va avés un bnpact pozitiv astfel:



% e reduc timpii de circulatie ca urmare a cregterii vitezes de rulare

% soononne de carburani si micgorates uzurii maginitor

¢ e redue costurilor de ceparare a vehiculeior prin condijii optime de transport

“* scaderea numdralul de aceidente rutiere

"8 oreste cifra de aﬁwﬂ‘i@i taia profitului pentry firmele de {ransport {'mar&fcélﬁwré}

% se redue timpii de cireulagie ca urmare a cregterii vitezei de rulare

 creste volumul gi siguranga cilétorilor ¢ a mitfurilor transportate de catre agenti economic
din zong

¥ se redu timpii de ciroulagie ca urmgre & cregterii vitezei de rulare

= wragie numidiral unitatilor de Procesare a produselor agro-alimentare si se creeazit noi locuri de

BRIA,

b} estimiri priviad forta de munes scupatd prin realizares investifiei: in faza de realizare,

it fars de operare;

Nawmarul locarilor de niuncs ereate in faza de executie

Realizarea strazilor ce fac obiectul proiectului va asigura, pe perioada de sase luni de
Sriule, existenta unul anumit numdr de focusi de munca.

Din practica unor Juceiri similare s-a constatat o3 pentru o investitie rutierd de un milion
CUrc we crecaza 15 locuri de munch st pentry constructia propriu-zish oft si in industria
orizontal (matetiale de constructie, extractivil, prelucritoare ete).

Avind in vedere valoarea investifiel de cea 1291280,00 € rezulth un numar total de cea 20
locusi de munch {om-an) adici timp de noua funj citte 20-locuri de munca,

Nanvirad locurilor de munes create in faza de operare

Fentru perioada de operare {exploatare) vor fi necesare dessemenea rioj tocurt de munca,
leqaic de luesAr de intrefinere §i repaatil necesare Intrefinerii in bupe conditii de exploatare o
strazilor.

Caracieristicile lueririlor de reparagii §i intrejinere suni, In mare, apropiate de cele pentru
realizarea investified, avind fnsd en volum ceva mai mic de forth de munci, cca 3 locuri de munes
ia Pwitlion €,

Remulid of pemiry intrefinete vor fi necesare cite 4 locuri de munca anual, iar pentny
reparail, div 8 in 8§ ani cte § locuri de muncs.

Fentr tipul acesta de investitie Beneficiarul poate s intrefind drumurile cu persomal
specializet din cadrul administrative,
€} iuwpsctul asupra factorilor de miediu, inclusiv impactal asupra biediversitigii si a
sitarilor protejate, dups caz.

Lueriride reconstructie ecologici

fn accst domeniu se propune realizarea urmatoarelor:

# datontd folosini drumurilor publice pentru transportul betoanelor say al altor materiale, se va

SRECUL Curalarea preurilor de pEmant sau de alte reziduur din santier:

# utigjele st mifloacele de transport vor fi verificate peviodic in ceea ce privegte nivelul de

nenesid de carbon §i concentratiile de emisii in-gazele de egapamént gi vor 1i puse in funcpiune

wrnar dupd remedierea eventualelor defecgiuni;

# se va exercita us control sever fa transportul de beton din ciment cu autobetoniere, pentru & se

preven: o wislitate desclredr accidentale pe trasew say spalarea tobefor §h mruncarea apei cu lapie

de cirsent in parcursul din santier sau dramurile publice;

& procesele iehnologice care produe praf vor fi reduse in perioadele cu vimt puternic sau se vat

ArRidr o wmeciare mai intens a supratefelor;

# o stArsivul sEptimanii se.va efectua curlijirea fronturilor de lucru, elimindnduse toate dgseuﬁte
Jupd finalizarea lucririlor I suprastruciurd, zonele afectate vor curlitate si nivelate, iar



tevonul r;::gﬁus la starea initiala, prin acoperirea oy Piméant vegetal $i plantares de vegeiatie,
Recomendsp apevifice:
# restrictionarea suprafejelor sipate $i & celor denudate;
> limitarea dezvoltlirii de infrastructuri conexe (drumuri de acces. puscre de cazare, puncte de
Oprire ete.) Lemporare (pe durata Juctirilor de constructie) si permanente {in fazs de operare) pe
sezmentele de drum sitnate fnla limita petimetrului situriloy Natura 2000; '
#  management corespunzitor al waficalul wtilajelor (carburangi ci limite de toxicitate conform
mormcior in vigoare),
¥ realizarca unui management eficient al depozitarii hidrocarburilor si a altor substane toxice in
perimetnil santierulul, astfel dncdt dcestea si nu fie niciodaty depozitate i sau in apropierea
ronelon protaate; .
# realizarca unui management eficient al deseurilor, prin asiguraren transportsri Jor imediate in
care se Jucreazs in apropierea 2onelor protejate;
itorizares periodics a stirii vegetatiei din 2ona sdiacenty drumului (in special in vederea
¢ speciilor potengial invazive ce pot sk pitrundd in zonele protejate) §i aplicarea unor
{ de management specifice i cazul jiy care 8¢ constati degradiri ale acestor sisteme;
» ynenjineres suprafefelor de protectie in jurul habitatelor valoroase din zon gi din apropigrea
“onei de constructie §i a panourilor care si ecraneze poluarea cu praf gi compusi toxici din gazele
e CgapaTment; :
depozitarea plmdntubyi spat, a sterilului i a altor materiale la o distantd care sd nu permita
seurgeri accidentale in albia apelor du suprafag; :
# management corespunzitor al traficului utilajelor (carburanti cu limite de toxicitate conform
norivelor in vigoare); :
»  realizares unyi management eficient al depozitirii hidrocarburilor §i & altor substanie toxice In
perinetul jantierulul, estiel Incdt acesten s nu fie niciodatd depozitate n sau in apropierea
suriior protejate;
¥ realizarea unu managenent eficient al deseurilor, prin asigurares transportirii lor imediate in
“axl in care se lucreazd in sau in apropieres siturilor protejate;
= se va impune planificarca §i sustinerea materiald a unui program de realizare, monitorizare 2
il dor de reducere a impacturilar, prin termenii de referinis si buget.
Faza de constructie:
Prevenirea st reducerea potenialelor surse poluante, diunditoare tuturor componentelor
buotice, prin;
¥ managementul corespunzdtor al traficului utilajelor (carburanti cu limite de toxicitate conform
normeler i vigoare),
> supravegherea eficients & modulul §i locatiei de depozitare a hidrocarburilor, a materialelor, §i
@ alior substanie toxice in perimetrul gantierului, astfel ncat sceste si nu fie niciodaia depozitate
in sau in apropieres siturilor proteate; ]
> uestionarea eficient a deseurilor, transportarea imediath in cazul in care se lucreazs in sau in
apropioreq siturilor protejate.
Prevesirea impactului asupra wiuror componentelor biotice, cu precadere asupra celor de
interes protectiv va fi realizats prin:
* phantlivarcs ¢ susfinerea materiald a unui program de realizare, monitorizare a nisurilor de
reducere 3 impacturilor, prin termenii de refering ¢i buget.

Fazs de operare; ,
Frevenirea riscurilor de fragmentare a habitatelor reprezintd una din sursele cele mai
agresive de umpact,



Pentru controlul surselor de poiuare recomadiim;
¥ weaiineres suprafefelor de protectie In jurul habitatelor valoroase;
v sestrictionarea accesuli vehicnlelor iy cazul netespectirii standardelor privind limita de
0 siciate a carburantilor conforn normelor in vigoare,

Fmpact general snticipar

él in perioada de executie:

Cu wonte o In prezent datorita tehnologiilor de-execulie tmodeme, & unor materiale pugin
agrese pentry mediv st a uned mecaniziiri avansate, perioadele de executie s-au diminuat mult,
@e2a co reduce timpul de impagt pe un trasen, efectele pot i in esentd urmitoarele:

B Miscird importante de lerasamiente, deblee gi‘sau ramblee oy excavafii in traseu ori in gropi de
imprumut, care genereszd, modificari it stratele superioare de pamént, chiar dezechilibral lor
narural i uneor schimbiri ale peisajului natural;
> Bwisii importante de praf §i noxe produse de gazele de eyapament de Ia motoarele extrem de
priernice - 100200 C.P. - ale mijloaceior mecanice de trausport i utilajelor:
> Pertarbarea prin zgomot i poxe g faunei §i florei;
* Scosterea din eircuitul productiv de suprafeje agricole;
#  Emisii de noxe de difesite tipuri ¢u ocazie executini luerdrilor de constructii cum ar fi praf fa
‘ Zickutl sau gave in cazul betcanelor bituminoase;

Liscontor. important prin polyare fonicd, luminoasa, vibrajii §i emiterea de noxe, cauzat
populatiel din asezdrile siuate in apropierea gantierelor:
* Posibilitatea aparitiel unor coaflicte sociale inte populatia autohtona §t personatul muncitor,
in genaral mai violent gi care va fi destul de numeros in timpul executiel luerdrilor.
# Consumuri semnificative de materdi prime, materialé si energie, cu consecinte negative asupra
resutstion materiale i energetice, in special atunci clnd este vorba de resurse neregencrabile;
# v final s poate conehwzions i in perioada de execujie are loc un important impact negativ la
modu cel mai general, dar a cling dutats este limitats de la citeva luni pénd la 1-2 ani.

B} in perioada de exploatare:
# Concentrares importantd a teaffoulul pe noile coridoare astfel create cu noxe nsemnate §
perurba ale mediulul dar g ale populatiei riverane;
« Ciesterea pericolului de accidente pe iraseu ca urmiare 4 vilezelor sporite de cireulagie
aceaplate, cu efecte asupra participantilor la wafic dar § prin explozii sau incendii produse de
autovehiculele grele;
o Circulatie in comun, eu viteze i, aautowurismelor gi mijloncelor dé transpon greu.

Viasuri de reducere a impactuluis

- & masuri generale de reducere a impactului, au fost previzuie urmsioarele:
»  Gestionarea circulagiel: planificarea locurilor de amplasare a semnelor/masurilor de gestionare
& ehroulatiofn (deniveliri) c¢ vrmean a 6 aﬁsaicm&mﬁﬁe;
# Bropired cu apl @ drumuritor de servieiy ¢i a platformelor de santier dupk necesitali, pentru a
preven: emisivle puternice de praf:
¥ imprejimuirea cu panouri a zonelot in care se desfigoard activithyi generatoare de praf in exces
suu in care sunt depozitate materiale in v
»  Reuudizarea deseurilor rezultate din reabilitare, it mai mult posibil;
#  Reapilisarea dramurilor de avces dups incheierea consiructiei;
* Programarca activitifilor de defrisare n vegetatici inalte vara tarziu-toamna;
» Elminares conforma a degeurilor de constructie, uleiurilor uzate §i a altor deseuri de pe
anmplasateniul lucrlirilor propuse;
» Dipouiiares §i utilizarea adecvath a materialelor periculoase in 20me ey acces controlat;




#  Refacerea vegetatjei Pe eventualele suprafete decopertate:

a Refacerea vegetatief in Zonele adiscente, imediat dupd incheieres lucriirilor;

,, Repopulare terenurifor afw&m.m,spmii de plante caracteristice acestei zone,

» _f’sr:venima' deteriorrii suprafefei invecinate in vederes evithrii pierderii si/say afectdrii
*wi natelor floristice §i faunistice din zoneie afectate gi iimitmﬁé;

Futey

» Conolul distrugerii florei, vegetafiei, a indivizilor diferitelor grupe de animae, nevertebrate
§ verebrate:
» Controlares nivelului emisiilor de pulberi;

L
¥ Controlarea poludnii fonjce;
i : $1 in apropierea
> }‘-%-vméma compactirii solului 1y spatitle destinate depozititii materialelor §i dispozitivelor
utilizate In lucrfirile de executie,

" Misuri specifice de reducere a impacrului:

menitorizares atentd a lugririlor propriu-zige;
> monitorizares funetionarii santierulyi,

Vrotectia serulnj

Realizaren investifiei propuse iplica, in perivada de executie:
“ lucrar privind reabilitares stritzilor analizate;
¢ taiicul auto de fuery,

Aprogpe toate fazele de netivitate se constituie in surse de emisie de particule in suspensie.
Pariculele generate de reabiliiare surnit de origine naturalé (praf mineral).

Aveste surse de particule sung insofite de surse de emisie 5 poluantilor specifici motoareior
L4 srdere internd, reprezentate de motoarele utilajelor care executs operaiiile respective,

U sha sursh de poluanyi specifici motoarelor cuardere interny este Teprezentatd de traficul

“20t {NOx), compugi organiel volatili nonmetanici (COVam), metan {CH4), oxizi de carbon (€O,
CO2. amoniac (NH3), particule ou metale grele (C4, Cy, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarhuri policiclice
(AP, bioxid de sulf (802), Complexul de poluanti organiei si anorganici emisi in atmosfera prin
gazcle de esapament congine substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarca astfol prezenta,
pe dng poluangii comuni (NOx, 802, CO, particule), & unor substange cu potential caneerigen
evidenial prin studii epidemivlogie efectuate sub egida. Organizagiel Mondiale a sAnditifii si
axume: cadmial, nichelal, cromul $i hidrocarburile aromatice policiclice (HAP). Se remiarcd, de
Beniciea, prezenta protoxidului de szot (N20) - substangs incriminaii in epuizarea stratului de
Gz siratosteric « §i a metanalui care, impreund cu-CO, au efecte la scardl globald asupra medinlui,
fitnd zaze ¢y efect de sera Este evident faprul o8 emisiile de poluanii scad cu it performantele
featoralul sunt mai avansate, tendinja in fume fiind fabricarea de motoare cu consumuri et mai
wie’ pe unitatea de putere §1¢u un control cat mai restrictiv 4l emisitlor. Principals arie de emisie p
Poivanitor in atmosferd. specified realiziirii Hucréirilor, este amplasamentul podului,

Sursele de emisie a poluantilor atmosferiel specifice obiectivului studiat sunt surse la sof
8w i apropieres selului {indlimi efective de emisie de pand la 4 m fua de nivelul solului), i
maobiie. 8¢ mentioneazs ea emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitdtilor aferente
buerdni sunt intermitente, Sursele de impurificate a atmosfersi asociate activitiilor care vor gves
loe in emplasamental podulul sunt surse libere, diseminate pe suprafata pe care au Joc tuestirile,




éxinandtosre. Ca umare, ny se poate pune problema unor instalatii de captare - epurare -
evatiare in aimosferd a aerulyj impurificat si a gazelor reziduale,

Protectia impotriva agomatului §i vibragiflor

In perioada de execufie vor dpare surse semnificative de zgomot reprezentate de utilajele in
finciivne 5t de traficul auto de lucry,

S estimenzd o nivelurile de Zgomot pot atinge 70-90 dB (A),

I zona localitatiior se eslimeazli ¢ nivelurile echivalente de zgomot, pentru perioade de
referinid de 24h, nu vor depasi 50 dB (A), '

La trecerea auiobasculuntelor prin localitéfi pot dpare niveluri ale intensitagii vibragilor
pestc vele admise prin SR 12025:1994, Nu se pot face prognoze din cauza ouindrului mare de
factori de influeni. Nivelurile de vibrafii se atenueazd cu pétratu] distantei.

Protectis solubui gi subsolului '

Ferme de impact posibile asupra solului:

Gepradares fizich superficiald a solulu pe arii foarte restrinse adiacente drumului in zonele de
pateare 6 de lucru a utilgjelor - ge apreciazi o perioadd scurts de reversibilitate dup# terminares
lusrartior si reficeren acestor arti;

5

» geversiini accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lueru - posibilitate relativ
b+ £

@ condifiile respectirii msurilor pentry protectia mediulyl, posibilititi de remediere
s (e

cctarea subsolului, pénd la adéincimi de maxim 30 om poate apdrea accidental in cazul
deversailor de produse petroliere, Remedienea este facili s posibil a fi efectuath imediar,

Protectia ecosistemelor terestre :

In condifii normale de executie nu pot apare sarse semnificative de poluare pentru mediul
terest, dact se evish exproprierile,

Fratectia ageziiritor umane $i a sltor obiective de interes public

Locuitorti din zonele imedjat adiacente nu vor fi afectagi prin expunerea la atmosfera
pluaid generate de Jucririle din timpul fazei de constructie, Contributia poluantilor emigi {gaize i
paricuis agresive) in pericada de constractie la cregterea mielor de coroziune a constructiitor si
sasaluiitor ests minord,

Lospodiirives desenrilor

Yentru 2 asigura managementul degeurilor T conformitate cu legislatia nationals,
tnteprencul genersl al lucrdrilor va incheia contracte cu operatorii de salubritate locali in vederea
deporitan deseurilor, Prineipalul dp de degeuri va fi reprezentat prin deseuri de constructic inerte
{p@ nont. balast, piated, ciment, asfalt), pentry care se propune refolosires sau depozitarea in cea
M@ foropian haldd municipald de degeuri. Referitor la deseurile menajere, acestes vor fi constituite
din e, pungl, folii de polietifens, ambalaje PET, materii organice {vesturi alimentare) rezultate
e la pemionalul de exceutie.

Guspodiirivea substantelor toxice §i periculoase

substatjele toxice § periculoase pot fi: carburaniii (motorina) §i lubrifiantii necesari
fanctionani wilajelor. Date fiind distantele reduse pling la eventualele puncte de aprovizionare, au
3ie Becosard depozitarea in amplasament & scestors. Alimentares cu carburanii a utilajelor va f
slacuatd cu cisterne aulo, ot de cite oti va fi necesar. Utilajele cu care se va Juera vor i aduse in
puier T perfects stare de functionare, aviind ficute reviziile tehnice i schimburile de lubrifiant,
Sebimbares lubrifiangiloe s intrefinerea acumulatorilor auto se vor execuia in atelicre specializate.

£.6. Aunaliza Nnanciard si economics sferentd realizivii luerfvilor de interventic:
A precentares cadrujul de analizl, inclueiv  specificares perioadei de referingd i




Freveataren scenarialui de referingi; :
Conform temei de proieciare, se propune modemizarea strazifor Depozitelor, Margeanului,
irares Primaveri, Rasaritului, Intrarea Rasarivului, Drumal Sondelor si Intrarea Parcului pe o
heagine de 2000,00m, sirazi aflate in domeniul public al orasului Videle,
Pin puncrl de vedere al Benefiviarului perioada de referingd este de 25 de ani,
in cadrul proiectalui s-a propus adoptarea solutiei 1, conform Expertizei tehnice.
Modernizarea strazilor se va face prin realizarea unei structure rutiere elastice, realizarea
Scurper: apelor pluviale de pe-suprafata strazilor, realizarea de accese Ja proprietati, aducerea la
nivel o caminelor de vizitare @ rasuflatorilor de gaze existente in partea carosabila precum s
realizares semnalizarii vertical s orizontale pe aceste strazi. :
STRADA FRASINETULLT < :
Paree carosabile :
* 4 em strat de wzurd BAL6 conform AND 605 (BAT6 rul 50/70 conform SR EN 13108)
» G cm strat de binder BADPS22.4 conform AND 605 (BA22 4 leg 50/70 conform SREN
12805, z
# 15 e piated spartd conform SR EN 13242+41
» 22 e strat din bulass conform SR EN 13242+A1
¥ decapate si scarificares stratului rezultat dupa decapare
Fratuare i
4 om strat de uzurl BAS conform AND 603 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
# 10 cm strat de beton de ciment C16/20 ,
# 10 om strat din balast conform SR EN 13242441
#  Sapatura zona trotuar

Avcese propricvati :
# dem strat de ozurd BAS vonform AND 603 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13 108)
» 15 cm strat-de beton de ciment C16/20 L
»# 15 om strat din balast conform SR EN | 3242+41
#  Sapatura Z0n8 ac0es proprietate

SIRADA FLORILOR 51 STRADA SANCH y
Parte carosubity .2
» 4 um siat de wzurd BA16 conform AND GU%(BAI6 rul 50/70 conform SR EN 13} 08)
» 0 ¢m steat de binder BADPS22 4 confarm AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SREN
1300 :
»  Geocomnpozit antifisura :
# 34 o frezare structuca rutiers existenta
» Reparatii locale Ia structura rutiera existonta .
Trotuare
¥ & om pavels din beton
# S om steat de nisip
P2 em strat din balast conform SR EN 13242441
Sapatura Zons frotuar :
Ne propriciag
% em pavele din bcton
5 um strat de nisip
¥ 20 e strat din balast conform SR EN 13242441
¥ Supaltura zona acced proprietate

B Vv

e
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¥ ¥



Stazile profectate vor fi incadrate Pe toata lungimea cu bordurg de beton 20X25 om
comiorm profilelor trangversale tp.

Apele pluvidle de pe suprafata piirtii carosabile sunt colectate lateral in rigole carosabile
deschise, santug pereate cu beton sau rigole carosabile cu capac de unde apele sunt conduse spre
firele de v existente in zond, unde se vor desclirca,

8¢ va realiza semnalizare verticala e indicatoare de circulatie si semnalizare orizontala
prin mareaje de circulatie,

7 analize cererii de bunnri $i servicii care justifies necesitatea gi dimensionarea investitiei,
‘melusiv proghoze pe fermen mediu si lung;
Priv modemizaren acestor strazi se urméreste cresterea nivelulu; de sigurangs $i confort prin

imb 1ed conditiilor de exploatare g infrastructurii rutiere,
hed

i acestor luorari, se fmpune §i din urmétoarele motive:

~ vladilitate §i rezistentd in exploatare;  *

é;--z%smeaeézg_isea gradolui de confort g} transportatorilor g calatorilor;

~  Micsorarea emisitlor de noxe in atmosfera;

»  Crestereq sigurantei transportului auto si pietonal;

» Cresierea vitezelor de cisculatie §i reducerea timpilor de parcurs respectiv de asteptare;
¥ Inbunatifirea aspectufui localitatii;

¥ Asigurare siguranfel fn exploatare,

#

wnaliza financiard; sustenabilitates financiary;

Capacitates beneficiarului proiectului de-s gestiona implementares investitiei propuse este
iwé peniry succesul inferventiei gi, in final, peritru garantarea atingerii obiectivelor siabilite. Din
perspectivi, beneficiaral proicetului trebuie 5 demonistreze ca intervenfia propusa este
ia dm punct de vedere financiar §i nu va pune in pericol capacilatea sa de a indeplini
“oligatiile financiare pe parcursul perioadei de referinga,

Susienabilitatea financiary implick existenta unui flux de numerar cumulat pozitiv pentru
fizere an 2l proiectiilor (mai simplu, suficient numerar pentru desfigurarca f5rd probleme 1
reinitor T fiecare an). Deficitole temporare pot fi Acoperite eventual printr-un credit
revolving (care apoi va f luatfn considerare Ia determinarea fluxului de numerark, aviind in vedere
o8 ipotezele referitoare la acest credit revalving sunt rezomabile in relaie cu pietele financiare
ogle.

&} apaliza eoononmicd; analizs cost-eficacitate; :

Analiza economica pune in evidenta eficienta si utilitatea projectului pentru societate in
amsamnoiu s releva contributia sa la dezvoltares economico-saciala,

Healizarea unei astfel de analize este importanta in cazul investitiilor realizate in sectorul
sushic san in sectoare strategice ale economiel nationale. Criteriul sintetic de apreciers este
erwbiates nationala a profectului, caleulata pe Haza valorii nete actuale si a ratei de rentabilitate
mtama. In avest sens, pe linga efectele cantitative pe care le Benereaza profectul (profit, sporirea
veniturtior administeaties publice, etc.), se av in vedere si aspectele coonomico -sociale: acoperires
T ivor pentry sectourele deficitare ale economici, absortia de forts de munca aflata i somaj
afe

i caleulul veniturilor si cheltuielilor anuale in caznul anafizei economice sunt incluse s



cele “secundare *, ce pu au legatura divects cu projeciul de investitii, dar sunt generate de acests
ex ! forts de mpnea OCupata prin realisares proiectului, intensificarea activitatii comerciale say
mdusirial dingrg anumita zong, elc.).

{0 evalugrea economica ny se includ in cheltuieli dobanzile platite pentri credite primite,
EIPUALE pe venit, taxe vamale etc., ntrucaf 1a nivelul economiel nationale acestea apar ca plati de
tansier de {z o unitate economica spre alte unitati financiare, bancare sau la bugetl statujui.
exceptic facind cazul oreditelor exteme la care dobinzile expatriate se fay in caleul,

Analiza economica este neutra, atdt fats de distributia venitului, cat si de provenienta

‘i, Desi analiva va determiga volumul venitulyi generat peste cheltuielile efectuate, ea nu
- ine primeste in realifate acest venit.

Beneficiile socio » economice ce vor fi inregistrate ca urmare a unplementarii proiectulyi

Ry

- Crearea de noi Jocuri de munce permanente si reducerea somajului

- Reduceres numaruluj de accidente

- Reducersa numarulud de imbolnavin

- Economii din scaderes costului de exploatare {reducere consum carburanti -auto/an,
reducere costuri exploatare autovehicule)

» Evonomii din scaderea timpului de parcurs

¢ analiza de riscurh, misuri de prevenire/diminuare a riscurilor,

porezele principale luate in sonsiderare la elaborares analize; profectului sunt urmatoarele:

¥ Din punct de veders Obiectiv general mentinerea nivelului de dezvoltare sconomica
aciusia. ea valosre mirima. Avand in vedere ca prognozele si estimarile se bazeazs in mure parte
Pt cvaluaren situatier actoale - pste necesar ca aceasts ipotéza sa fie validata in perioada de
exploatare & projectului. Avandu-se in vedere evolutlile recente, este rezonabil sa presupunem ca
ritmul actug! de crestere Se0nomics 8¢ va mentine.

» Din puwct de vedere al disponibilitatii resurselor financiare ~ Beneficiarul va asigura
fivaniarea cheltuiglilor suplimentare {conexe) ce vor apares in timpul implementarii proiectulyi,

# Din punit de vedere al Intretinerii &i protejarii infrastructurii modemizate - in scopul atingerii
dbieciivulai vizat pe termen lung este iraponant ¢a, orasul Videle sa poata mentine infrastructurs
modenizata 1a parsmentril tehnics — fimetionali adecvati. Beneficiarul va aloca atat fondurile cat
st resursele Wnane necesare indeplinirii acestui obiectiv.

-8 nivelul rezultatelor estimate ;

Ubtinerea rezultatelor estimate este inevitibil legata i de concretizarea unor factort si
it in ative controlului divect al profectubs,

Printie acestes se numars’

- utilizarea echipamentelor i matedalelor adecvate, precunt si a solutiilor tehnice g de
preieciare in conformitate o normele existente in domeniy. Reznltatele proiectului sunt
atuentate wat de calitates materifior prime si 4 echipamentelor utilizate de catre contractantii
werwnlor de reabilitare, cat si de gradul de conformitate al solutiilor tehnive cu cele mai bune
practicl in domeniy Supravegheres sistematics & calificata, efectuata de catre ‘promotors]
prefectului, va contribui semmifieativ la reducerea tscwrilor implicate de aceste aspecie tehnice:

- respectares normelor de proiectare si de protectie 2 mediulul inwnjuramf. Pe tot
parawsi procesului de identificare a solutiei tehnice & va fi implementata si de elaborare 3
cetalilor de executie, un element esential este reprezeniat de respectarea legislatiel existente in
topienid construetiilor si in domeniwl mediului. In acest sens au fost intreprinse toate eforturile
recouire pontry identificarea celel mai potrivite solutii din punct de vedere st costurilor s
coticesntion tehmee:




vantextul legislativ ¢ soeto economic, n etapa operationala pot sa apara influente negative {de ex.
Tt sidicata a inflatiel, nivel ridicar gl fiscalitatii) ce pot descuraja investitiile, factori care pot
influents atingereq obiectivulug propuse in proieciul nostry,

Analiza risculw ; £

Poate fi atdt cantitativi, et si calitativd si depinde de existenin datelor i a cunogtingelor
Fespeciive. O importang deosebitd o au datele oy privire la toxicitates materialelor, durata
expunerii, reactionares populatiel sau & plantelor/ animalelor gi condifionalitatea si neclaritaten
acester analize,

Uruparea varisbilelor utilizate in categorii omogene:

- Riscul de finalizare: riscul ca finalizarea proiectulyi 8 fie intdrziati in general din motive
ehmce:

- Riseu de operare: care include riscul tehnologic; este acels in care proiectul nu se ridica
la wivelul corespunzator Thoxului de venituri si cheltuieli fie prin nerespectaren productiei de
enere calculate In proiect, fie din cauza costurilor mentenanfei care depasesc previziunile de
bupet .

fel notindu-se diferente comparate cu candl de bazg,
- Riscu! financiar decurge din proportia mare a imprumuturifor Tuate de fa bénci, impruuturi ce
prEese o destinatie dcoperirea cheltuielilor pentru realizarea obiectivului de investitii. Acest gen
de rise constd in acees o8, in cazul aparitiel unei conjuncturi nefavorabile, profiturile se
. ceding locul pierderilor, Firma ajunge Th situatia ca, din rezultatele sale financiare sa
W poata achita nici dobéinzile Ia imprumutarile contractate,

Coefivientul de rise este foarte mare atunci cind este vorba de un rise independent de agentul
cecnore, adid determinat de vonjunctura economicd nefavorabils sau de realizarca unei
i i mard iite-un domeniu ce evolueazi foarte slab, Tocmai de aceea, pentru a preintdmpina
cgat de imprumut, insdsi hincile finantatoare au luat mésuri in acensta directie §i s-au
preacupat de claborarea unor metode eficiente de analizé a riscului.
iditd adoptais decizia de investiii si aleasd o variantd de realizare a proiectului, se pot identifica
Oseurile ce pot si interving pe durata de viagi & profectuiui.

Astiel in etaps de pregitire a profectului se definese actividifile ce compun proiectul, resursele
hecesere. paricipantil i competentele lor in cadrul projectului, s¢ identifics factorii interni si
sxem: de influentd, Printre eategoriile de riscurd specifice ucestei etape, se pot enumers riscuri ce
apar o stabiliren specificatiilor de proiect $i a necesarulu de resurse,
Prpire metodele de diminuage a Tiscurilor ¢# apar in.aceastd etapd, s¢ recomandi:
lzarea wnor instrumente economico -~ matematice de caleul §i previziune a necesarulyi
de yesurse, precurs §i de alocare g acestora: tehmici de prognoza, tehnica simulsirii, analiza
sensibilititl rezubtatelor, planificares activitdtilor cu metoda analizei drunului critic (CPM),
metode de programare matematics pentro alocares de resurse, metode de dimensionare a stocurilor
1 gl ele
-~ ublizares unor proceduri formalizate de identificare a riscarilor: arborele erorilor,
realizared unel liste 3 riscurilor posibile, realizarea unui profil de risc, stabilirea riscurilor pe haza
expraicnislor precedente i compararea riscurilor cu cele survenite in cadiul profectelor similare,

"




iensificarce riscuriior ¢e pot surveni in dendaren activitiifilor §i a bugetului profeciulyi prin
detalieren profunds & awestora,

In perioada de executie a projectuluiy factorii de rise sunt determinagi de caracteristicile
tehnice ale projectului, eXperienta si modul de hucru al echipei de executie, parametri; exogeni {in
prnvipal macro-economic) ge pol s& afecteze sumele necesare finangirii in aceasty etapd.
Frincipalele fiseuri ce apar sunt;

- scut tehnologic care apare in cazul unor investifii cu grad ridicat de noutate tehnologic,
2k, investi sigurant¥ dach tehnologia a fost probatd in alte proiecte,
i condijic de 2 se acorda un impromut;
- riscul de depdsire a costurilor ce apare In situagia in care ny s-qu specificat in contractuf de
exevutie sou in bugetul iﬂ?ﬁﬁﬁﬁixﬁﬁﬁ@ﬁﬁﬁﬂ ale costurilor sau cheltuiel; neprevizute:
» riscul de Tntdrriere tdepdigire a durates stabilite) poate conduce, pe de o parte Ja cresterea
sevoit de finangare, inclusiv o dobénzilor aferente, jar pe de alth parte la intirzierea intesrii in
“Kploatare cu efecte negative asupra respectirii clauzelor fags de furnizor i de clienti;

T
Hi §

sariiciph la realizarea proiectuluj §i derivii din coordonares executantilor sau din incoerenia intre
dAzuzeele diferitelor contracte de executie;

- riseul de subcontractanti este asumat de titularul de contract cand trateaza lucrdri in
subanireprizg,

- tiseul de indexare a costurilor proiectului apare in situagia in care nu se prevad in eontract
clavze ferme privind finalizarea projectului la costurile previizuie la momentul semndri acestuia
beneticiarul fiind nevoit s suporte modificdrile de prey.
intre metodele ce pot fi utilizate pentry prevenitea sau diminuarea efectelor unor astfel de riseuri,
b enumers; :
= tensferul viscubui, clitre 0 terfd parte ce poate prefua gestiunes acestuia precum companiile de
esiiurin i firmele specializate fn realizares unos piirti din proiect;

diminusrea piscului prin Programarea corespunaiitodre & activitdjilor, instruirea personalubui

s4 nen reducercs efectelor th cazul aparitiel scestuia formares de rezerve de costuri sau de timp;
+ welectares gtiingificl 8 subcortractorilor (folosind informatii din derularea unor contracte
enteoare] §i negocicrea atentd a contrictelor.,

in perioada de exploatare a proiectului cea mai frecvents problemd ce apare este legata de
tapaciaies beneficiarulul de proiect de g exploats.in mod corespunziitor obiectivul fizie realizat,
i<t de a fi capabil s3 atings nivelul de performangd stabilit fird a deplisii costurile planificate, iar
i aceasia etaph aper riscuri de depisire a costurilor de exploatare, de aprovizionare, de forga
B0, 53&}2%?56%3 san Tégisia:z%

Pentru diminuarea acestor tipuri de riscari se pot folosi metede precum:

- insizuirea corespunzitoare a personalului in exploatarea echipamentelor sau tehmologiilor
tealizuie prin project:

» ulilizares unor furnizori care au o bund Feputatie in indeplinirea obligatiilor contractuale;

" Cunoagteren §i respectarca reglementarilor legislative in domeniu;

- studierea o anticipatic & cardului politic §i crearea unor aliante care si permig
protsjarea investitiel $i a firme,

Riscul poate avea origini multiple, poaté rezulta din combinatii de factori yi variabile, De
deevs. alegerea variabilelor implics ea insugi riscuri precum:

© inormatia incomplets asupra proiectulul care induce incertitudine;

fuctuagii foarte meri ale valorilor variabilelor faja de valoarea medie aleasa:
© erer de estimare a tendinjelor, de altfel destul de freovenite in cadvul proiecielor.




b Scenariul/Optiunes tehnico-economic(i) optim(3), recomandat(i)
6.5 Comparasia seenariilor/optinailor propus(e), din punct de vedere tehnic, econumie,
finaaciar, o sustenabilitdeii sf riscarilor '

Pentru compararea scenariilor de realizare & investitiei au fost analizate trei scenarii, astfel:
Seenarinl

In scenariul | se prevede realizarven sructurii rutiere & strazifor conform solutiei 1 propuse in
Sxpertize tehnica, astfel:
STRADA FRASINETULUY
Parie carovabiln

© em strat de uzusd BAIS sonform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)
# 0 om strat de binder BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SREN
13168)
15 cnt piatrd sparts cotform SR EN 13242+A1

7 22 em strat din balast confopm SR EN 13242+A1

» decapare si scarificarea stratului rezultat dupa decapare
Vrovire ;

7@ om sirat de uziel BAS conform AND 605 (BAS rui 50/70 conform SR EN 13108)

> 10 cm strat de beton de ciment C16/20

# 10 em strat din balast conform SREN 13242441

#  Sapatura zons trotuar

ALcdse praprieiouti
# 4 om strat de azud BAS conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13 108)
15 o strat de beton de ciment £16/20
“ 15 < strat din balast conform SR EN 13242+A)
»  Sapatura zong scces proprietate

SEEADA FLORILOR SISTRADA BANCH
Pisrve covosubila
# 4 em strat de uzars BALG6 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13 108)
* b um strat de binder BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SREN
12108)
» Leocompozit antifisura
# 3+4 o frezare structura rutiera existenta
»  Reparatii focale la structurn rutiera existents
Troruare
o & om pavele din beton
¥ 3o serat de nigip
» 15 om sirat din balast conform SR EN 13242+A1
¥ Sapatura zona trotuar :
decene proprierati
» 2 om pavele i beton
> 5 em styat denisip
# 20 o strat din balast conform SR EN 1324244
> Supatura zong 20088 proprictate



» 135 om strat de beton de cigent Clen2o
» 15 om strat dig balast conform SR EN 1324244
# Sapetura zon8 acoes proprcale

§:190.689,00 | 1176.335,31

; il : s SPRTULEN 1:595.184.00 ... 303.084,96

RAD L FLORILOR 3521, ... 14627687 4.674.049.57
= TRADA BANCH bl S8 702,00 336363& 784,858 1%
W | Moty wiilaje, echipamente iehnologios si Bmctionule 0,00 0,00 0,00
o 4%, echipamente tehnologice g1 functionale care | 0,00 0,00 000
L 251 montef ; .

44 4, eohipamente teknologice g1 funcgionale care 04,00 0,00 0,60
£ roesitd monaj g‘iwhigmwdetmquﬁ 2 :

45 SR 8,00 {100 G.Qéi
L Aouve secorporale ' L 3 0.00

B RS me?&_k:mmm 619065900 | 117622821 | Taeensszs |

secnaried 3 (fare realizares Investitiei)

in situatia tn care nu se vor realiza lucedri de modernizare a strazilor, prin natura factorilor
8 aoneazi negativ asupra drumurilor (ing nel-dezghet, cantitifile de precipitapi actuale g
viftoare, vibragiile generate de traficul greu, eic.) degradarile drumurilor se vor amplifica,

Tinand semma de cresterea continua a teaficulyi greu si g capacitatii portante scazute a
geestor drumurt in imp pot aparea degradari ale caselor din zons drumurilor precum si cresterea
volurului de praf si noxe degajute de aceste masini si utilaje in zona.

Toute acestes demonsireaza ca este necesara realizares acestéf investitii,

6.2 Selectarea gi justificaren scenariului/optianii optim(e), recomandat(e)

Din punct de vedere tohnic $i economic expertul tehnic recomandd Solutis 1. Aceasi
solutie se preteazll materialelop din zoni gi soluiilor tehnice aplicate in ultima perioadi pe lucrdr
Totodatd solupia are o vitezs maj mare de execufie, jar din experienta ultimilor contracre
'@ este ma econontic din pusct de vedere financiar.

Solutiile alternative propuse desi asigura capacitatea portanta a structurii rutiere sunt solutii
W scumpe si presupun tehnologii de executie cu grad de dificultate sporit.

Lucririle profectate ny introduc efecte negative suplimentare faga de situafia existenta
asupra selulul, microclimatulul, apelor de suprafagh, vegetatiei. faunei, peisajului, deci nu suny
sl obiective de interes cultural sap istoric,
acrarife de modemizare a drumirilor nuTeprezintd §i nu produc surse de:

politare g apelor;

poluare a aerubui;

ZRomoL si vibragiiz

~  radial:

poluare a solului si subsoluluiz
polusre & ecosistemelor terestre gi acvatice;
peluarea agezirilor umane si 4 altor obiective de interes public;
deseuti de orice naturg;
substante toxice periculoase,




veckivitdg),

Justificarea necesitatii proieotuluis
Sub actiunea trafioulyi $ a factorilor ¢ imaterici suprafala strazilor ¢.q degradat,
prezenting ée&sgﬁﬁni grave (gropi, denivelar, tashri, burdusiri, sleaqsi e1¢.) ceea ce face ca in
imprile ;ziaieml strazile s& deving impracticabile, ingreundnd accesyl locuitorilor extre
ticipalele puncte de interes din orasul Videle,
vanturile pentry Scurgerca apelor sunt colmatate, jur Pe anumite tronsoane ny eXista,

unde panta longitudinala oste mal mare,
Modemizares strazilor sus mengionat v conduce Ja:
 nosibilitaten wiilizarli for in tot cursul snului indiferent do Starea vremij;
“*reducerea consumuphy de carburanti i fubrefianti 1a vehicule:
% reduceren cheltuielilor de Intretinere a autovehiculelor:
oresteres vitezed de circulagie;, :
“*reduceres volumului de mimwﬁnzegm atmostera in anotimpurile calduroase prin

Cireilatia ditovehionlelor:

63, Principalii indicators tehmico-sconomici aferenti investitiei:

& indicator] maximali, respoctiy valoarea z«mx& & ebiectivalui de lﬂvﬁ“ﬁﬁa exprimatid in
bei, cu TVA 51, respectiv, firk TVA, din care Mshfwiﬁ—,mow (C+M), In conformitate eu
devieul generals ;

Valoures cotala g ohiectivaiui de Investitli (fara TVAY , conform deviz general este de:

dia cure
~onstractl montaj 5.507.093,23 LEI
Viloares totall o obiectivalui de investitii {ea TVA), conform deviz geversl este de:
7.586.326,06  Lg;
dir care ;
~constructl motitaj 6.553.440,94 LEI

W indicatori minimal, respectiv fndicatori de performantd - elemente fizice/capucitigi
figice care 83 indige atingerea thitel oblectivelui de investigii - ¢, dupy caz, calitativi, in
confermitate cy standardele, 1ativele ementirile tehnice in vigoure




e T R Y T

5 A_.....,....,,é
L buc RN

& lndicators financiar, socio-economici, de impact, de rexultat/operare, stabiliti Tn funcgie
de specificl si finta fecgrug obiectiv de investigi;

-~ R S

g 3 ,nwmmmvﬁkm_,m ity
| Valoare VA, Y#loars
i (M TV.A) 9w {;ﬂii!;s;; i
= : | M
e ')'“"“”’"ff?wy% (%;mgm; e : 6.390.418,97 g_;g&ga? 09 | 7.584 _E ;
e T ki 550709323 | 104634071 | 6.553.440.94 |

O} durats estimath de execuie 3 hiectivaiu; &-i&% exprimati in luni,

Duraa de implementare projectului este de 20 Jun; din care durata de éxecujie pentru
hocemizares strazilor estede 9 tuni si doua luni protect tehmic de exeoutie,

Dimensiunile de gabaril ale platformei strazilor sunt cele Corespunzatoare drumurilor de
sdieponia a V-a conform Ordinului - 1296/2017 pentry aprobarea « Normelor tehnice privind
Profectares, construirea si modemnizares drumurilor »,

L4 intocmirea documentatier s-uy ehpestat;

- Ordinul nr, 50/1008 pentru aprobarea Nomelor tehnjce privind proiectarea si realizares
strazior in focalitatile rurale;

-G ar. 4371997 aprobata prin Legea 82/1998 privind regimul juridic al drumurilor, cu
medifivan si completa ultericare; ;

- colectia STAS-uri “Lucrari de Wuﬁ” ;

- ludicatiy PD 177-2001si indicativ NP116-2004 privind dimesionatea structuni rutiere

- Ridicarea topografica a strazilor proiectate

« Srudinl Geotehnie realizat pentra aceste strazi,

55 Nominslizares surselor de finangare 2 investitlel publice, ca urmare a analizei
fiminciare i economice: fanderi proprii, credite bancare, alocatii de Ia bugetul de
stathugetnl local, credite externe garantate sun contractate de stat, fonduri externe
nersmbursabile, alfe surse legal constituize : :

Finantarea oblectivaiu de investitli se face conform Legistatiei in vigoare, din fonduri de la
bugatl de stat, bugetul local af orasulyi Videle sau alte forduri legal constituite,

7. Urbanism, acorduri §i svize conforme |
“L Certificatul de urbanism cmis in vederey ubfinerii auterizatiei de constraire
Certifieat de urbanism emis dé Primaria orasului Videle,

L% Studiu wpografic, vizat de chitre Officiul de Cadastra §i Publicitate fmobiliars
Decumentstie anexata prezeatei documentatii,



b

Exiras de earte funeigri, cu excepfia cazurilor speciale, expres previzute de lege
Strazile se regasesc in domeniul public af orasulyj Videle.

T4 Avize priving asigurarea uiilitktilor, in cazul suplimentirii capacititii existente
Nu este cazul,

diminuare a impactulai, mﬁsuﬁ de compensare, muodalitatea de integrare & prevederilor
seordului de mediy, de principiy, in documentafia tehnico-economic
Decizie etapa de incadrare emisa de Agentia pentry Protectis Mediulai Teleorman - in

CUYS,

6. Aviee, scorduri i studii specifice, dupi caz, eare pot condifiona solufiile tehnice,
Precum:

&) studie privied posibilitates utilizirii unor sisteme alternative de eficientd ridicatd pentry
trejteres performangel energetice;
= 0y este cazul
1
b} siudiu de trafie si studin de efrcuiapm dupl ¢az;

T ogste eazal

€ raport de diagnostic arheologic, fn cazul interventiilor in situri arheologice;

« I esie caryl

4 studiu istoric, ia cazul monumentelor istorice;

- . HUeste garul

€ studit de specialitate neceare tn funchie de 5p
Stadiu geotehnic;
- Studie topografie;
Lxpertiza tehaben,

Intocmit,
ing. Barbu Claudia



ANEXA 22

NMuniele s srenumele verificatniing stesy \ Nr. 223 Data 24,12, 25
itg. Miti BARBY o ai:gimi‘@
Fiaua 5.C. ROAD PROJECT S.R.L. de evidems
Adres Libartatii, b1, Lo, ap. 1, Alexandeis

Fek: 5922973513 mpuaits burby,_mitiGyahoo.com

D verificarea de calitaie I cerintele: A2, D
prevectului MODERNIZARE S REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE,

JUDETUL TELEORMAN™

Faza de projectare; DALL
. Date de identifieare;
~ Proiectant general &QR@@-PWI‘ SR.L. Alexandyia
- Proiccant de specialitate S.C. ROAD PROJECT S.R.L, Alexsadriy
«  Investitpr ORAS VIDELE A T o s
= Amplasamens Intravilanul Orssulsi vimbLye’ .50

ata orezeniani proieomstus pentru verificare  22,13.3021

2 if:“i&&”i%’ﬁ leristici principale ale proiectului si ale constructiei
iruazile propus pentru modernizare sung: strada Frasinetulu, sirada Flo
smplasets in immﬁémuﬁ orasului Vi o planutui de s :

sor i aplicate g

P Lo cnral strasi Frasinetulu;

4 cm siow de vours din beion asfaltie RA 14 conformt AND 605 (BA16 ryl 50¢70 conform SR EN 13108)

6 om sivat de leganiea din beton dsfaltic deschis cu pletris sortat BADPS22.4 conform AND 605 (BA224
leg 5070 conform SR EN P3108)

~15 oo strat din halast conform SR EN 13240447
“trat din balast conform SR EN 13242+a1
Decapare structurs rutiers existenta, scarificares i compactarea temsamentelor.
1) dn enzul steazilor Flordlor g Bancil, precum sia parcarilor existente adiacent strazi Bauncii :

© 4 emi sirnt de ururea din beton asfltic BATS conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)

- b or strat de legatucs din beton asfaltic desohis eu pietris sortat BADPS22.4 conform AND 405
SO/T0 conform SR EN 13108)
it antifisara pe toata Iatimea partii carosabile
S Ssl suport existent, i
Pentii asigurarea comtinuitatii surgerii apelor s- prevazut realizares de rigole carosabile cu capac

trazii Florilor s rigole carosabile deschise in cazul strauii Baneit si borduri de besor 2025 enr.

strada Frasimetului pe ambels parti ale strazil se vor realiza wrotuare ew laties de 1,50 m e
o sirctury rebiers ;
stral de vizurll BAB conform AND 605 (BAR rul 50/70 sonform SR EN 13108)

© 'Uom sica de beton de einseni Cr6/20
T en st din bulast conform SR EN 13242441

2 B proprieiati proisetate pe strady Frasinetuhs vor avea urmatoarca structura rutiera;
© b omstat de uaird BAS conform ANLDY605 (BAS rul 50770 conform SR EN 13108)
© 15 omostrat de befon deciment 1620 i
* U5 om sieat din balast conform SR EN 13242+A1
Ea 12 ¢ b i

= boem pavele din boton
5 em strat de nisip

-3 em e din balagt conform SR EN 13242+A1 : _
Aciessle la proprietati projectate pe strada Florilor vor avea urmatosrea strocturs Tutiera:
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£ um pavele din beton
3 cans strat de nisip :
Mo strat din balast conform SR EN 13242441

* Dacumente ce se prezints Is verifieare
- Tema de proiectare
- Certificat de urbanism i, ... din L R v T Primaria Orasului Videle,
- Memoriul elaborat de proiectant in EAIe s prezinta solutis adoptata pentry tespectarca cerintei
Planse desenate in care se prezinta solutia constructiva; planuri de situatie, profile longitudinale,
profile transversale ¢ P
Noie de caleul in care se fundamenteaza solutia propusa
Expertiza tehnica; expent tehuie A4, B2, D- ing. Luca B.E. Radu {nr, 9575)
- Alte documente:

4 Loncluzii ssupes verificasti
{a} In urma verificarii ge considera proiectul corespunzator, semnandu-se s; stampiiandu-se conform
sdridtonlug
b In urma verificari] se considers projeciul corespunizator pentry fazs veriflcats smmm&ﬁ«-se.si
starpiiandi-se confomm indrumatorgluicy “Wwﬁi a fi introduse in proiect prin grija

§!‘V§v '?"i%iié d¢ {.‘-m pmiﬁ’ﬁ&m: Benws R w:c_;cu augd::;quﬂ PRIGRPRERAAR SRR RN R SR Fobvra b Ear sl vray
LS 3 Tiaanwy 'm‘\d‘!ﬁ&‘ﬁh"ﬁ.ﬂ!&-& Biwkes LR T ‘5*'}$(i¢¢vi$‘8&l”‘i;; "“".l’@i.E‘iD-QIIIDRl#r'ill“!k(!‘i'v‘t’““,ﬁ
} .
2 R,
A prinnit 4 exemplare Am predit 4 exemplare
¢ I i o : i 4 - " FERRAAE = A
INVESTITOR / PROIECTANT : Verificator tehnic atestat:
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8.C. ROAD PROJECT SRL ALEXANDR!A
CALL RO21784512, J34/36012007

DEVIZUL OBIECTULUI
OB.1 STRADA ERASINETULUI.

PR.NR. 170 RP/2021
FAZA: DALL

Modernizare si reabilitare strazi in orasul Videle, judetul Teloorman

[
fi‘ié"

s

ot

E}ENUMJREA QAPETGLQLQR $E
SUBCAPITOLELOR DE CHELTU!EL?

T Vakae T
_(fora TvA) |

&

7':{1311 TVA)

Vafoa{e o

__lsi

lei

.2

P 3

..-5.

_,ap 4. Cheiimei: pantruy Envesmia de baza

éii

Comimt‘:{n si lmtalaﬁi

A1

TERASAMENT TE -
Pentru care oxista staadafd de’ cos!

sgasaeéj

:?1‘)535 40

B.1

PARTE CAROSABILA - : '
Pentru care exista standard de cost

P m 15&9& '

138,348.50|

: _f 866, 493 50

F

PARTE CAROSABILA . :
Peniru care ng ax:sta siandard de ccst 5t

' 137, aen ne} '

26,030.00]

163@38 Gﬂ '

TROTUARE -

Peniru care nu exista mndamde eesfr L

- i 17@;421\%@@ .

32300l 2@244&99

DIVERSE «

Penim care nu exista standard do cost

Penfru carg em{a s:andam de cost

. 375,000.00

_787,51000|

149,626.90

 446,250.00

957,136.90|

%nim care ny ex;s!ﬁ s!am!ard de cost

_12060209]

811,723,09|

cna%&

Monta] vtilaje, eshipamenm taimoiagfcesi i

000

~0.00

negesita montaj

Utilaje, echipamente tehnologice i ﬁmcgianaia/ care

0.00]

000]

44

Utilaje, echipamerite tahnaiagice i fum:;;ona & cm
nu necesits mﬁni&; $ ‘echipamente de !mnspon

0.00}

“0.00

4.5

Dotari

|46

IActive necorporale
,ﬁ‘y S e SO e e

Intocmit,
Ing. Claudia BARBU




Ei C R’QAE PROJECT SR.L. ALESXANQREA

PRANR. 1?0 RPIZGZ?
1 RO21784512, J34/360/2007 :

= | FAZA: DAL

DEVIZUL OBIECTULY|
0B.2 STRADA FLORILOR
Modernizare si reabilitare strazi in orasul Videle, juﬂaﬁul Teleorman

: : ~ Valoan 5 M e
NE, DENUMIREA CAmTOLELGR st i T; il TMA‘, : ja??:i
St | SUBCAPITOLELOR u&cﬁsa:rwsu S B ] 0 ORI | g0 TV )
e . NG R " N R
! : \ IR R s o
vap4~Cheiima?i pentry mvestftaade baza i e ‘ S i
4.1 |Constructii si instalatii : s
i PARTE CAROSABILA - & RS pp e R
Pt Pentri care exista standard de Gasz e o 1’2?0’?2&@& : _"'__:24)1 43&80 : ‘_‘?;.-“'5’55:![2-"156‘89 :
| a2 |PARTECAROSABILA . A | e ey |
Al Fentru care nu exista swnﬂardda cost ?95‘539'95 = 15” ‘EBG 23 ?43'?4;3'29
SCURGEREA APELOR SIADUCERELA | : :

| B nveL - - '-z,naa.z‘}'z; aaz0] 2,694.20
Pemmcamexlstamndarddemt R : ‘ PRSNGSR % ot
SCURGEREA APELOR SI ADUCERELA | ‘ W, R

B.2 |NVEL . ; ' 34262&&6 65097.80/ 407,717.80]
Pemwcammex:stastmﬁamdemst L - ] EPraTY o
TROTUARE~ SRS TE e an

& Pentru care nu exlstastandardde cost | 612 “BDO‘ : ‘13?51'3?? i ?2876?%
ACCESE RUTIERE LA PROPRIETAT] | e e B ey

0 |(20,00mp) - £ 372,460.00, - 70,767.40( - - 443.227.40|

(RS Ffem:ru care nu exista standard de cost ; e ; :

Pentru care ex:s;‘asfanﬁianma cost 1,?2,90 b .‘.24@8_5—1.6& 6 it _
1.2 JPantry care nu oxista si‘sﬂdanfdﬁ wsf | eresorooe]l 403,383.30| -'_5282645339 :

4.0 |Montaj utitaje, echipameﬁiezahnniogiegsi o : .ﬂxﬂi}j e : 900
_{functionale : o LT

- |Utilaje, echipamente tehmlcgiee giﬁmcﬁmale SR : sk : onl

i care necesitd montaj : & 0"?0‘ s OOQ ”Qﬁﬁ

Utilaje, echipameante fehmiegiw §i Fumgma : e : LR R W

4.4 lcare nu necesitd montaj §i aehlgamem de : Q:00] 0.00] -0.00

....{transport : pall SED R RS SIR

4.5 Dotari g i .- GG Lo 0B ' - 0.00;
4.8 : ; :

Active necorporale

intogmit, :
Ing. Claudi& BARBU



8 .C. ROAD PROJECT SR.L. ALEXAMDREA
CU.L RO21784512, J34/360/2007

DEVIZUL OBIECTULUI
OB.3 STRADA BANCIH

Modernizare si reabilitare strazi in orasul Videle, judetul Teleorman .

PR HR T T{} RP&‘ZO%
FAZA: DAL

N,
G

f
o

DENUMIREA GAP!TGLELQR 8t -
SUB»’CAMTQLEE.OR DE CHELTUIELI

| (fara TVA) |

Valoars

A

{ou TVA)

: 'AVahEaére: |

Tei__

el

2

3

= . i,

o ;Bi
L

t’.‘:ap 4- Ghe ituieli pentru mvesmla de baza

:a”!

Constructii si inswatzi

A

PARTE CAROSABILA -
Peniru care exista sm:'d te mst

37,756.80|

A

PARTE CAROSABILA -
Pentru care i exists standard de cost

17,20760|

BA

Pentru care aexista sfamfard de cost

SG(!RGEREA APELOR §1 ADUCERE LA
NIVEL

1,004.00}

180.76]

1,194.78|

B.2

SCURQ‘EQE# APELOR S1 ADUCERE L&
NIVEL

Pmrm care nu exista stamfmfde cost

zs 198.00|

,35? 2& i

| 3356324]

Pening care mr exista standard de (:ust

TROTUARE -

:zawsﬁf[

4 373 93

o 2?,42533 i

PARCARI- :
Peniru care nu-e)tist‘a s?anm’ cost -

Peﬂzru care exista st&ndarzf de cost

24730000

4700410

204,394.10] -

| 287,671.56

Pentry care ny ezx:sta standmf de casf

—#371087|

42

Montaj utilaje, echipamente. tehanoglce si
functionale

0.00|

43 Utilaje, echcﬁammt&iehn&agscagifunc;;maia : 0.00 0.00 d _6Lt}ﬁ' :
L care necesitd montaj e

i

care nu necesita mgmtaj i echipamente de
transport !

Utilajs, echfpamente feﬁneiogwe&!am;:ona&a e

0.00}

Dotari

000

Active necorporale

Intocmit,
Ing. Claudis’BARRL

JC’MTAN 2T
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5.C, ROAD PROJEGT SRL ALEXANDRIA
Sl 23251?84_512_ S34I3802007

¢

DEVIZ GENERAL
© alobsctivulul de investii:
_ Modemizare sireabilitare stras in orasul Videle,

=

NEXS V.2 LA
Kol pe. 6%, )

Judtul Teleorman

. 22 o5 oty

PRNR. 170 RPs20p1
FAZE: DALy

o ]
CCAPITOLUL A
Eheltulsli pentru obtinerea siamenajarea terenului

Oistinerea terenui

o oo

ArEnajares feranuiul

__0.00

808

0.0

13 |Amenalar peniny protatiia medii 8i aducerea ia slares s

14 )

6.00

Gheluiell pering relocarea/proter fia utifitatior e

: rp_gb =

.. 0006
. D.00F

ool

0.00(

ogol

CAPITOLUL 2:

Cheltuieli petitru asigurarea utilitatiior hecesare obiectivutui dsi‘iqvﬁéﬁﬁi_'. _

0.00

i _

- ,w?riué:anﬁ%g'

CAPITCLUL 3

i:ham_siaii pentru proisctare sj asistenta tehnicy

0,00

&1 IStudii

fEa Documentatii-suport g1 cheiiol

e autodzatlly

nentry obiinerss de avm,ammnﬁsx G

671080,

3| Exverieare tehnics:

Lertificaren performantei

[Prolectare

L5, Yo de T

982 Studie e pistessbitaie

B de evirars a meﬁ-dewﬁﬂ&?ﬁw' :

Sa58 I vedares afiner vizslont scomhuon Aidonragir 5

TR

{243 Veolcame twboica ve coltale & provectuld lohmic g1 g dofahiar skegue ©

T

1258 Sroinct lenar vt oo sxacylie

L 1iBeg6oo].

JIER ;Aslagemaiie}_t;{gcm

55 Organizarea srocadimin: de achizifie

LY Consuitants:;

__TOVAL caPITOL 3|

S

8213000

esasn00

L,
CARPITOLUL &
Cheltuieli pentry investitia de baza

392,930.00

4.1 |Constructli s instalatii

__5454903.00]

10%6.449.62) 648148762

4.1 | Pentry. care exista standard do st P o TR | 2280134.00] 429.42546| ;“-,z,sas;m« :
402 Pentry c;&mn&azisiamamdbﬁésﬂ . { 2 : e 319486400 60702448 '35'39%_3'33_35 :
4.2 |nfonial ulligle, echivamente tehndlogics s funchionsle T ood R e 0.00
A7 Penty tars eiista stangand de oSt 2 B S 2ol ;

422 |Peatoy care nu exists standard de cost b : S ;
4.3 \Rilmis, echipamente tehnoiogice st fune ok - Lol 0.00 0.00
4.3.1 | Ppitru Lareeisls standard de cost Sk : 2 ;
45,2 [Pentr gare ny sisia slanderd de cosl : L . : :
.o Ufigle, echinamente tehnologice 8 funicionale care nu necesila nionla] 5 i i i LR e i
s [echipamente us transport - : i : Qm : !}Oﬂ o0

441 Fentry mma&iﬁsfana‘amdecasé-' By A . 3

3.9.2 Fentn: - care n eista standers ge opst

4.8 Dotpri

248

i4.8.7]

4.5

Fenty sore existe standerd e cost

Y

0%

Cenitu_care hu exists standard de post

paa e

481

4.8 |fctve necamporale -

Fanfr care ewsts slandard ae cost

).

800/

f

482 |Fontru sare nu oxisa Stendand de cost

j Ak _ TOTALCAPITOL 4]

_ 5,454,996.00,

1,038,449,/

 6,491,447.62

CAPTOLUL 8
Alta cheltuiel

51 Brganizere g s santior
i

RO

ey 1 et gl aniidl de santier

. Gasaoef 6199338

S b ——— Sardisnlii

466,40} 288

52

T T XK

Comlsioane, coto, faxe, costul crouiiulal
€.2.%. Conlsni & g ciobd, :

7,783.93]

ool L MT913

sy.ammfemmsiamwmmwwwweemw e

]

G0

27,535 47



£23 Comtaeioads 15
bﬂﬁwd&cm«%&c{!

;,wnzmmmmmmmmmaw umm#mﬁm%m

85769

& 2.4 Cota aiarents Caséi Sociilo 8 Cobsiractorior- G960

_ogo] -

YTy

42,5, Voo peniy scodur; Bvize contsame pmwmmmm

_psal

mw

Chaltulell diverse si nej
Chaﬁm?ﬁb pentra informars §i

revazute

Biicitats _

870

T

10 1.81

2,875.00

m*m QAFFFGL 8

o7,327471

?Gf .WM g

TCARITOLUL &

Chomaiali mku Stmha tahmgim 'ki m

6

Pregsim personafulul de: expiaalare

0.0

000

_;6..2 PTQb@' tshne iogice si mte 0.00! : : gagq ' 0.00
s 'mm.wmx.s[ S 0.90]

000

Q.W

TOTAL GEHERAL :

-390«418.9? :

1,195,907.08|

?,886,32&05 '

D Gate G + M (124 1.3 41,4+ 2+414 s2ssn) m?,m-,z; o

. 55%4@-'9‘%

TOTAL GE&ERJSL o0 WA} din care: :

7188632606

7,310,406.78]

i 275919.28

G standard da

. Gost

ooy

de cost

Valoare CAP, 4'

2,260,134.00]

510485400]

_Valoare investitie &=

2,847,70082]

_ 374271808,

Cm% unaavafmm mvesbﬁa} 3

1158731 250

: "’f'sa? 951’91- :

§ Rﬁﬂiﬁéﬁsﬁ

: Cost unétzr afe:am mvesmie (ﬂﬁfﬁ)i i

Data]

2816}2021

hursﬁttral;‘

 Valoate de referinta pentru ﬂet@mnnaﬁsa incadrari ?ﬂ standardul de cost]

o, ﬁéﬁg :
2088

(:acuiéon bmﬁ&anﬁ@wﬁm echwsfanﬁ aenaﬁgaﬁﬁcm} :

PROIECTANT,
5.C. ROAD PROJECT SR L
DIRECTOR

/ﬂeﬁ-v/&/ﬁ// d’%ﬁ

W/k\m’

i BE&EFMAR,
QRAS Vlnﬂ-ﬁ

aaa.&nom NICOI A




ANEXA V. 3 L
ANEXA Nr. 2.2 ¢ Hold | MR, BT f/ﬁ..psf o285

la normele metodologice

Caracteristicile principale si indicatorii tehnico-economici
ai obiectivului de investitii

Denumirea ebiectivului de investitii:
Modernizare si reabilitare strazi in orasul Videle, judetul Teleorman

Faza (nota conceptuala/SF/DALI/PT) AL

Beneficiar (UAT) . ORAS VIDELE

. strazile Frasinetului,

Amplasament : 7
i Florilor, Bancii

Vslcarea totala a investitiei (lel, inclusiv TVA) . 7.,586,326.06
din care C+M (lei, inclusiv TVA) ; 6,553,440.94
Curs BNR leifeuro din data 29.10.2021 4.9489
Vaicarea finantata de Ministerul Dezvoltarii, ‘

Lucrarilor Publice si Administratiei (cheltuieli 7,310,406.78

gligibile lei, inclusiv TVA)

Valcare finantata de Oras Videle (lej, inciusg_y TVA) 275,919.28

Drumurile publice clasificate si incadrate in conformitate cu prevederile legale in

vigoare ca drumuri judetene, drumuri de interes local, respectiv drumuri comunale

si/sau drumuri publice din interiorul localitatilor, precum si variante ocolitoare ale
localitatilor

Indicatori tehnici specifici categoriei de investitii de 7
la art. 4 alin. (1) lit. ¢) din Ordonanta de urgenta a UM Cantitate ‘Vak}are {lei,
Guvernului nr. 85/2021 pentru aprobarea e : inclusiv TVA)
Programului national de investitii ,Anghel Saligny”
Lungime drum - terasamente m 625.00 70638.40
Lungima drum - strat fundatie m 625.00 179928.00
Lungime drum - strat de baza m 625.00 225802.50
Lungime drum - imbracaminte rutiera m 2285.00 | 2209401.80
Latime parte carosabila m 6.00/6.70

Santuri/rigole . m 796.00 3788.96
Trotuara - desfacere structura rutiera, desfacere :
bordura, incadrare cu bordura, structura rutiera m 1710.00 958637.82
frotuare ‘
Lucrari de consolidare AT o SR e
Poduri {(numar/lungime totala} b&;;‘f

 Pasaje denivelate, tuneluri, viaducte - buc./

(numar/lungime totala) G e W SR BV e R
Alte capacitati: Scurgerea apeior (rigola carosabila | °
cu capac, rigola carosabila deschisa, sant dalat, - mi 796.00 389993.94
_podet dalat h=0,60 m si L=7,00 m)




Aducers la cota guri de scurgere si rasuflatori de

2285.00

| gaze, demolare elemente din beton & NaTLIN
Accese la proprietati mp 3200.00 675277.40

Desfacere bordura, incadrare cu bordura, frezare. :

mixturi asfaltice degradate, geocompozit antifisura - 2285.00 | 1146279.40
 Parcare - structura rutiera _ mp 1300.00 |  188972.00
 Parcare - desfacere bordura, incadrare cu bordura,

aducere la cota camine de vizitare si rasufiatori de mp 1300.00 105422.10
gaze, semnalizare rutiera

Semnalizare rutiera km 2.285 71828.40

Drururi laterale buc 6.00 214200.00
Standard de cost aprobat prin Ordinul ministrului :

dezvoltarii, lucrarilor publice si administratiei nr. km 330000.00

1321 (euro, fara TVA)

Verificare incadrare in standard de cost

Vaioarea totala a investitiei in euro, inclusiv TVA,

raportata la numarul de beneficiari directilkm drum | km 234,139.15

(euro, fara TVA)

Primar/Presedinte/Reprezentant legal
Nurne si prenume BADANOIU NICOLAE
‘vemnatura .......................




